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Lorsqu’elles sont mises en place, les voies
ferrées de - jouets peuvent présenter, notam-
ment aux aiguillages et aux croisements, des
inégalités, des courbures ou des déviations
susceptibles de provoquer le déraillement des
voitures et notamment des bogies lorsqu’on
fait circuler sur ces voies des voitures a4 bogies
a une vitesse relativement élevée,

L’invention a pour objet un nouveau bogie
établi de facon 4 présenter une certaine sou-
plesse avec possibilité de déformation ce qui
qui Iui permet de suivre exactement une voie
ferrée de jouet sans risque de déraillement.

Le bogie qui fait I'objet de Pinvention se
compose essentiellement de deux longerons
latéraux, de deux essieux montés entre ces
lIongerons et d’une traverse de pivot reliant les
longerons et destinée a supporter une extré-
mité de la voiture montée sur bogies. La carac-
téristique essentielle de Yinvention consiste
en ce que la traverse de pivot est articulée
sur chacun des deux longerons autour d’un
axe transversal, de telle sorte que les deux lon-
gerons peuvent osciller indépendamment I'un
de l'autre dans un plan vertical et que le qua-
drilatére ayant pour cotés opposés les deux
essieux est déformable et peut en particulier
prendre une forme gauche, les deux essieux
ayant alors des orientations différentes au lieu
de rester paralléles.

Cette possibilité de déformation du bogie
Iui donne une souplesse telle qu’il s’adapte
parfaitement 4 la voie sur laquelle il circule
et que les risques de déraillement sont prati-
quement éliminés, méme au passage des aiguil-
lages et des croisements.

Bien entendu, les essieux seront montés dans
les longerons avec le jeu convenable permet-
tant la déformation désirée.

Une caractéristique complémentaire de l'in-
vention consiste 4 limiter la déformation pos-
sible du bogie au moyen de butées qui limi-
tent le pivotement de chaque longeron par
rapport 4 la traverse de pivot. Selon une réali-
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- sation particuliére de Pinvention, ces butées

peuvent étre constituées par des pattes prolon-
geant la traverse de pivot & son extrémité et
destinées & buter sur le corps du longeron,
mais il est bien entendu qu’on pourrait utiliser
tous autres systémes de butées sans sortir
du cadre de 'invention.

On décrira ci-aprés & titre d’exemple une
forme de réalisation de Yinvention en référence
au dessin annexé dans lequel :

La figure 1 est une vue en plan d’un bogie
selon Pinvention;

La figure 2 est une vue en élévation corres-
pondante; et

La figure 3 est une coupe verticale transver-
sale faite par un plan qui passe par l'axe d’ar-
ticulation de la traverse avec les longerons.

Dans Yexemple représenté, le chissis du

- bogie se compose & la facon habituelle de deux
. longerons latéraux 1-2 et d’une traverse de

pivot 3 qui relie ces longerons et comporte
en son milieu une plateforme 4 sur laquelle
s’appuie la voiture que le bogie est destiné a
supporter. Cette plateforme présente en son
centre un trou 5 pour emboitement du touril-
lon de la voiture et elle peut comporter égale-
ment autour de son centre une ouverture en arc
de cercle 6 destinée 4 guider et & limiter le
mouvement du bogie par rapport & la voiture.

Le chissis du bogie est supporté par deux
essieux 7 dont les extrémités s’encastrent
avec un certain jeu dans les trous ménageés
sur les faces internes des longerons 1-2. Ces
trous peuvent se prolonger & Vintérieur des
bossages 8 prévus sus la face interne des lon-
gerons 1-2 et figurant les boltes d’essieux
habituelles des bogies véritables. Sur les es-
sieux 7 peuvent tourner librement les roues
9 et, entre deux roues d’'un méme essieu,
celui-ci peut é&tre d’un diamétre plus grand
qu’aux extrémités afin de former entre les roues
une entretoise maintenant ’écartement des
roues.

Bien entendu, on peut donner aux longerons
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1-2 toute forme particuliére rappelant la forme
d’un bogie véritable. C’est ainsi que, dans ’exem-

ple représenté, chaque longeron porte une -

branche inférieure 10 qui fait corps avec le
longeron et figure le balancier de suspension
habituel; entre cette branche 10 ef la partie
supérieure du longeron, on a prévu des par-
ties pleines telles que 11-12, figurant des
ressorts de suspension, tandis qu’une partie
pleine 19 représente un autre ressort.

Conformément 4 Vinvention, chacun des lon-
gerons 1-2 est articulé 4 la traverse de pivot
3 par un axe transversal qui peut & tre matérialisé
par exemple a4 une vis 13 engagée dans un
bossage 14 prévu au milieu du bord supé-
rieur du longeron. Un prolongement de la tra-
verse 3; replié vers le bas, forme une oreille
15 percée d’un trou taraudé & travers lequel
s’engage la vis 13 constituant Paxe d’articu-
lation dont il est question ci-dessus.

Le bord avant et le bord arriére de la traverse
3 se prolongent, & chaque extrémité de la tra-
verse, par des pattes 16-17 qui sont lége-
rement au-dessus du bord supérieur du lon-
geron correspondant quand le bogie est en
position normale. Lorsqu’un longeron pivote
par rapport 4 la traverse 3 autour de Paxe 13,
le quadrilatére défini par les deux essieux se
gauchit et Particulation du longeron se trouve
limitée par une des butées 16-17 selon le sens
de son pivotement par rapport i la traverse 3.
Sur la coupe transversale de Ia figure 3, on
a supposé sue les deux longerons se trouvent
dans des positions obliques & orientations
inverses de sorte que Dessien 7 qui appa-
rait sur la figure a une orientation transversale
inclinée; Iinclinaison de cet essieu a é&té un
peu exagérée sur la figure pour mieux faire
comprendre la possibilité de déformation du
bogie.

Grice 4 sa possibilité de déformation, ‘le
bogie peut suivre parfaitement les inégalités
de la voie et en particulier celles qui se présen-
tent aux aiguillages et aux croisements et les
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risques- de déraillement sont pratiquement éli-
minés. De plus, la construction du bogie faci-
lite beaucoup I'assemblage des piéces consti-
tutives de ce bogie, puisque cet assemblage
est réalisé par un simple montage des deux
vis 13 qui constituent les axes d’articulation des
longerons sur la traverse de pivot. :

On comprendra que I’exemple de réalisation,
décrit ci-dessus et représenté au dessin annexé,
n’a aucun caractére limitatif et qu’on pourrait
prévoir diverses modifications constructives sans
s’écarter du cadre de Pinvention.

RESUME.

L’invention a pour objet un bogie de chemin
de fer de jouets et sa caractéristique essentielle
consiste en ce que le chissis du bogie, supporté
par les deux essieux, se compose d’une traverse
de pivot et de deux longerons latéraux, ces
derniers éfant articulés indépendamment I’un
de Pautre sur la traverse de pivot autour d’un
axe transversal. :

L’invention peut présenter en outre les carac-
téristiques ci-aprés, séparément ou en combi-
naison :

1. Chaque axe d’articulation d’un longeron
sur la traverse de pivot est constitué par ‘une
vis qui traverse le longeron et se visse dans une
oreille solidaire de la traverse de pivot;

2, Le pivotement de chaque longeron par
rapport & la traverse de pibot est limité dans les
deux sens par deux butées qui sont solidaires
de I'une de ces deux piéces, I'une des butées
venant rencontrer I'autre piéce lorsque celle-
ci atteint sa position limite;

3. Les butées selon 2 peuvent &tre consti-
tuées par deux pattes repliées 4 Pextrémité
de la traverse de pivot et destinées a rencon-
trer le bord supérieur du longeron, de part et
d’autre de l'axe d’articulation.

Arpo ZEDDA.
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