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L’invention a pour objet un dispositif d’en-
trainement par moteur électrique pour des voi-
tures motrices destinées 4 circuler sur des voies
ferrées de jouets.

Elle a principalement pour but de réaliser
un dispositif dans lequel tout le mécanisme de
transmission comprenant les engrenages démul-
tiplicateurs, interposés entre le rotor du moteur
ct les essieux portant Ies roues motrices, sont logés
a Dlintérieur d’un carter fermé & bain d’huile
ou de graisse, de fagon a permettre 'obtention
d’un bon rendement de transmission et d’un
fonctionnement comparable a celui des transmis-
sions mécaniques habituelles, ce qui permet en
méme temps de diminuer considérablement le
bruit et I'usure des engrenages.

La caractéristique essentielle de Pinvention
consiste en ce ‘que le carter est constitué par deux
flasques métalliques symétriques assemblés par
{ous moyens convenables et ménageant entre
eux un compartiment fermé, traversé par deux
essiecux moteurs et destiné & contenir le méca-
nisme de transmission, ces flasques formant en
méme temps le chissis de la voiture ou du bogie
entrainé par le dispositif.

Selon une caractéristique complémentaire de
Pinvention, le mouvement est transmis & chacun
des deux essieux par un systéme d’engrenages
dont les axes paralléles aux essieux sont disposés
dans un plan incliné, ’axe supérieur portant un
pignon de transmission commun aux engrenages
d’entrainement des deux essieux ainsi qu’une
roue motrice, solidaire de ce pignon et attaquée
par I'arbre vertical du rotor du moteur électrique
monté au-dessus du carter.

On décrira ci-aprés plus en détail une forme
de réalisation de invention en référence au
dessin annexé qui montre Papplication de Iin-
vention 2 un bogie automoteur.

La figure 1 est une coupe verticale longitudi-
nale schématique du dispositif d’entrainement,
el la figure 2 est une coupe transversale corres-
pondante effectuée selon la ligne II-II-II de Ia
figure 1.

0 - 00778

Dans P’exemple de réalisation représentée au
dessin, Ie carter du mécanisme, formant le chissis
du bogie automoteur, est constitué par ’assem-
blage de deux flasques symétriques 1-2 s’appli-
quant I'un contre 'autre le long de faces prévues
dans un plan de joint longitudinal 3, de fagon
4 ménager entre eux un-compartiment fermé 4
destiné a recevoir le mécanisme,

Ces flasques sont percés de trous pour le
passage des deux essieux moteurs 5 aux extré-
mités de chacun desquels sont fixées les roues
motrices 6, en dehors du carter.Ils sont également
percés de trous destinés a recevoir les tourillons
fixes 7 et 8 sur lesquels sont montés les pignons
d’engrenages, le carter comprenant deux axes
intermédiaires 7 et un axe supérieur 8 commun
pour les deux systémes d’engrenages entrainant
les deux essieux.

Les axes d’un essieu 5 et du tourillon corres-~
pondant 7 sont dans un plan oblique qui con-
tient I’axe du tourillon supérieur commun 8.

A sa partie supérieure, le carter présente une
ouverture centrale traversée par larbre vertical
9 du rotor 10 du moteur électrique dont le
stator est indiqué en 11. A son extrémité infé-
rieure, cet arbre 9 porte une denture 12 qui
engréne avec la couronne dentée 13 d’une roue
d’entrainement 14 en cloche, c’est-d-dire a
denture latérale; cette roue 14 est solidaire
d’un pignon 15 et l'ensemble 14-15 tourne
sur le tourillon 8.

Le pignon 15, commun aux engrenages d’en-
trainement des deux essieux, engréne avec les
deux roues dentées intermédiaires 16 montées
sur les deux tourillons 7 et chacune de ces roues
16 engréne elle-méme avec une roue dentée 17
clavetée sur D’essien 5 correspondant; celui-ci
se trouve donc entrainé, i partir de 1’arbre 9
du rotor 10, par Pintermédiaire des dentures
12-13, de la roue 14, du pignon 15, d’une des
roues 16 et enfin d’une des roues 17.

Le moteur électrique pouvant étre du type
habituel, il ne parait pas nécessaire de le décrire
en deétail avec les différents organes assurant
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les connexions électriques nécessaires. On in-
diquera seulement que le patin de prise de cou-
rant 19 peut étre porté par le chéssis-carter
et frotter sur un rail central d’amenée de cou-
rant de la voie ferrée, tandis que les roues 6
roulent sur les deux rails latéraux de cette voie
qui servent au retour du courant. Un commuta-
teur non représenté peut permettre de modifier
les connexions des bobinages du moteur pour
assurer le renversement de marche, c’est-a-dire
le passage de Ia marche avant a la marche arriére.

Le chdssis du bogie peut présenter, en dehors
du compartiment formant carter et vers une de
ses extrémités 20, un trou vertical 21 dont Paxe
est situé dans son plan de symétrie, ce trou étant
destiné a recevoir le pivot d’une extrémité de
la voiture montée sur deux bogies. Les flasques
1-2 peuvent étre assemblés entre eux par tous
moyens convenables, par exemple par des
axes 22,

Le bogie, dont on a décrit et représenté le
chassis. peut étre complété par des plaques laté-
rales, disposées de part et d’autre des roues 6
et supportées par le chdssis par I'intermédiaire
d’axes convenables; ces plaques latérales peu-
vent d’ailleurs recevoir un essieu supplémen-
taire (non représenté) situé au deld de extrémité
20 du chéssis. ,

On comprendra que P’exemple de réalisation
décrit ci-dessus et représenté au dessin, n’a aucun
caractére limitatif et qu’on pourrait prévoir di-
verses modifications constructives sans s’écarter
du cadre de P’invention.

D’autre part, bien qu’on ait décrit Papplica-
tion de l'invention 4 un bogie automoteur, on
comprendra que I'invention pourrait s’appliquer
d’une facon tout 4 fait analogue i une voiture
4 deux essieux moteurs dont le chassis serait
constitué comme le chissis de bogie décrit pré-
cédemment.

Le carter fermé qui caractérise Pinvention
peut étre a bain d’huile contenu dans le compar-
timent 4, ce qui permet de réduire le bruit et
Pusure des organes de transmission tout en aug-
mentant le rendement de cette transmission.
C’est ainsi qu’on a pu obtenir des vitesses rela-
tivement grandes et faire fonctionner des trains
electriques de jouets de facon satisfaisante avec

—9

des courants d’alimentation de trés faible vol-
tage par rapport aux voltages nécessaires pour
obtenir des résultats comparables avec les voi- -
tures automotrices habituelles.

RESUME.

L’invention a pour objet un dispositif d’en-
trainement pour voitures automotrices sur voies
ferrées de jouets et sa caractéristique essentielle
consiste en ce que le mécanisme de transmission
est logé a Pintérieur d’un carter fermé a bain
d’huile et ce carter est constitué par deux flas-
ques métalliques symétriques assemblés par
tous moyens convenables et ménageant cnire
eux un compartiment fermé, traversé par deux
essieux moteurs et destiné a contenir le mécanis-
me de transmission, ces flasques formant en
méme temps le chdssis de la voiture ou du bogie
entrainé par le dispositif. )

Le dispositif peut présenter en outre les carac-
téristiques ci-aprés, séparément ou en combi-
naison :

1. Le mouvement est transmis & chacun des
deux essieux par un systéme d’engrenages dont
les axes paralléles aux essienx sont disposés
dans un plan incliné, Paxe supérieur portant
un pignon de transmission commun aux engre-
nages d’entrainement des deux essieux ainsi
qu’une roue motrice solidaire de ce pignon et

. attaquée par I’arbre vertical du rotor du moteur

électrique monté au-dessus du carter;

2. Les flasques du carter supportent les
tourillons des différentes roues d’engrenages
et ces tourillons comprennent un tourillon supé-
rieur pour les engrenages communs & Pentrai-
nement des deux essieux et deux tourillons infé-
rieurs portant les roues intermédiaires interpo-
sées entre le pignon commun et des roues den-
tées clavetées sur les essieux;

3. Le chiissis-carter présente & une extrémité
un trou vertical destiné A recevoir un pivot
@’extrémité d’une voiture montée sur deux bogies
quand le dispositif est appliqué 4 un bogie au-
tomoteur.

Arvo ZEDDA,
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P. CorLiexox.

Pour la vente des fascicules, s'adresser & PIMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15%.



N° 967.066 M. Zedds,. Pl urigue

i n

AT - 1%
A

TTRII N 7

»\ 20 T N 4
A1l 5555 IR
NS 22297 I N H
S & 2

2.2, b 2 77

7
N

LN
i )

>
%{////z\
N

{




	Bibliography
	Claims
	Drawings
	Description

