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Kulissensteuerung fiir Spielzeuglokomotiven.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 14. Juli 1903 ab.

Die Erfindung betrifft eine Kulissensteue-
rung fiir Spielzeuglokomotiven und bezweckt,
durch geeignete Aufhingung der Kulisse die
Schwankungen des Aufhingepunkts und des
die Schieberstange in der Kulisse fithrenden

Gleitstiicks, durch die der Steuerschieber storend

in seiner der Dampfverteilung angemessenen
Bewegung beeinflufit wird, zu beseitigen oder
wenigstens so unbedeutend wie moglich zu
machen, so daffi die Schieberbewegung nicht
wesentlich dadurch gestort wird. Dies wird da-
durch erreicht, dafl die Kulisse mit einer vom
Triebrade angetriebenen schwingenden Kurbel-
schleife verbunden ist, deren selbsttitig oder
von Hand verstellbarer Drehzapfen gleich-
zeitig den Aufhingepuunkt fir die Kulisse
bildet, der einerseits an die um die Triebrad-
welle drehbaren Umsteuerungshebel, anderer-
seits an eine federnd gelagerte Druckstange
so angelenkt ist, daB durch letztere der Auf-
hingepunkt fiir die Kulisse nach erfolgter
Umsteuerung kraftschliissig festgestellt wird.

Diese Einrichtung gewidhrt ferner den Vor-
teil, daBl eine selbsttitige Umsteuerung der
Lokomotive nach der entgegengesetzten Fahrt-
richtung dadurch bewirkt werden kann, daB
die Hebelverbindung mit Nockenscheiben ver-
sehen wird, die wihrend der Falhrt in der
cinen oder anderen Richtung auf zwischen
den Schienen . hervortretende Anschlaghebel
laufen und die den Aufhingezapfen der Kulisse
tragende Hebelverbindung entsprechend ein-
stellen. '

Die im Vorstehenden ihren allgemeinen
Merkmalen nach gekennzeichnete Kulissen-
steuerung nach Mafigabe der Erfindung ist
auf der Zeichnung in einem Ausfihrungs-

beispiel durch Fig. 1 und 2 als Gesamtansicht in
den der Vorwirts- und Riickwirtsfahrt ent-
sprechenden Stellungen veranschaulicht;

Fig. 3 ist eine Oberansicht und

Fig. 4 ein Schnitt nach Linie A-B der
Fig. 1.

40

Wie die Zeichnung erkennen ldBt, ist die .

Kulisse 11, in der sich die Schieberstange 17
mittels des Gleitstiicks 17! fithrt, mit den an
den Lappen ¢ sitzenden Zapfen 10 an dem
hohlen Querstlick 8 aufgehingt. Dieses sitzt
auf dem Arme 7 des mittels der Hohlwelle 5
auf der Triebradwelle 6 drehbaren Winkel-
hebels 4, 7, der durch Gelenkstange 3 mit
dem auf dem Fiihrerstande in {iblicher Weise
angeordneten Steuerhebel 1, 2 verbunden ist
(Fig. 1 bis 3), und steht andererseits unter
Einwirkung der Druckstange 18, die sich mit
der aufgeschobenen Spiralfeder 19 gegen das
Untergestell 40 preft.

Mit der Kulisse 11 ist nun die Kurbel-
schleife 12, 13 fest verbunden, deren Dreh-
zapfen gleichzeitig den Aufhingepunkt 10
(Fig. 1, 3 und 4) der Kulisse 11 bildet, und
die vom Triebrade 15 durch den im Schlitz 13
sich fiihrenden Kurbelzapfen 14 in der Bahn I
(Fig. 1) oder II (Fig. 2) je nach der Stellung
des Dreh- und Aufhangezapfens 10 in Schwin-
gungen versetzt wird. Wie aus der Pfeil-
richtung TIT und IV ersichtlich, ist die Steue-
rung bei gehobener Kulisse 11 (Fig. 1) auf
Vorwirtsfahrt, bei gesenkter Kulisse auf
Riickfahrt eingestellt. Die Umsteuerung wird
bewirkt durch Drehung des am Fiihrerstande
angebrachten Handhebels 1, 2, der in der in
Fig. 1 gezeigten Stellung den auf der Trieb-
achse 6 drehbaren Winkelhebel 4, 5, 7 so ein-
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stellt, daBl das Querstiick 8 und die Aufhinge- »

zapfen 10 der Kulisse ihre obere Stellung
einnehmen, so daB das Gleitstiick 17' der
Schieberstange 17 sich im unteren Teile der
Kulisse 1 fithrt. Wird der Handhebel in
die in Fig. 2 veranschaulichte Stellung ge-
dreht, so wird durch entsprechende Drehung
der Hebelverbindung 3, 4, 5, 7 der Aufhinge-
punkt 10 in die untere Stellung {ibergefiihrt,
so daB die Kulisse an dem Gleitstiick 17’ ge-
senkt wird und die in Fig. 2 dargestellte
Lage einnimmt, in der die Steuerung auf
Riickfahrt eingestellt ist. In beiden Stellungen
wird die Kulisse durch Einwirkung der
federnden Druckstange 18, 19 festgehalten,
so daB infolge der hierdurch bedingten Knie-
hebelwirkung erhebliche Schwankungen des
Aufhingepunkts und des die Schieberstange 17
filhrenden Gleitstiickes 17’ und hierdurch
storende Beeinflussungen der Steuerschieber
in ihren der Dampfverteilung angemessenen
Bewegungen moglichst vermieden werden.

Um nun eine
von der Schiene aus zu ermoglichen, ist an
den nach unten verlingerten Fortsitzen 4' des
Winkelhebels 4, 5, 7 zu beiden Seiten des
Untergestells je eine Nockenscheibe 20 um
Zapfen 24 (Fig. 1 und 2) drehbar gelagert.
Diese Nockenscheiben haben drei nach unten
tretende zahnartige Vorspriinge 21, 22, 23;
dabei wird die Grofle des Ausschlags der
drehbaren  Scheibe 20 durch Anlegen der
Nasen 20, 27 gegen den am Hebelarm 4’
sitzenden Anschlag 25 bestimmt. AuBerdem
gelangt hierbei eine Umsteuerungsschiene zur
Anwendung, in der zwischen den Geleisen cin
winkelhebelarmiges Anschlagstiick drehbar ge-
lagert ist.

Schligt nun wihrend der Fahrt der mitt-
lere Vorsprung 22 der sich stets senkrecht
cinstellenden Nockenscheibe 20 gegen das
oben genannte Hindernis, so werden Quer-
stiick 8 und mit ihm die Aufhingepunkte 10
der Kulissen 11 von der jeweiligen Stellung
in die entgegengesetzte, d. h. entweder von
der oberen in die untere (Fig. 2) oder um-
gekehrt (Fig. 1) tbergefiihrt, und die Loko-
motive wird somit nach der entgegengesetzten
Fahrtrichtung umgesteuert. Die vorderen
und hinteren Nocken 21 oder 23 fithren hier-
bei den mittleren Nocken 22 wieder in die
senkrechte, fiir die nichste Umsteuerung er-
forderliche Lage, indem nach Aufhebung des
Beharrungszustandes der rollenden Massen
und nach erfolgter Bewegungsumkehr der
Lokomotive die inzwischen senkrecht cinge-
stellten vorderen oder hinteren Nocken 21

selbsttitige Umsteuerung -

oder 23 (Fig. 1 und 2) gegen das Hindernis
schlagen und so den mittleren Nocken 22 fiir
die nichste Umsteuerung senkrecht einstellen.

Die Anordnung der Nockenscheiben auf
beiden Seiten des Untergestells hat zum
Zweck, ein Umsteuern in jeder Fahrtrichtung
zu ermoglichen, da stets eine der beiden
Nockenscheiben ~ gegen den hervortretenden
Anschlaghebel treffen muB.

Mit Hilfe der selbsttitigen Umsteuerung

-hat man es in der Hand, der Lokomotive zu

jeder Zeit die gewlinschte Fahrtrichtung geben
und bei jedem Umlauf um einen Schienen-
kreis sie.ununterbrochen vor- und riickwarts
fahren zu lassen.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Kulissensteuerung fiir Spielzeugloko-
motiven, dadurch gekennzeichnet, dafi die
Kulisse (11) mit einer vom Triebrade an-
getrichenen schwingenden Kurbelschleife
(12, 13) verbunden ist, deren selbsttitig
oder von Hand verstellbarer Drehzapfen
(10) gleichzeitig den Aufhingepunkt fir
die Kulisse bildet und nach dem Um-
steuern kraftschliissig festgestellt wird.

2. Kulissensteuerung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafl der Auf-
_hangepunkt (10) der Kulisse einerseits an
die um die Triebradwelle (6) schwenkbare
Steuerhebelverbindung (i, 3, 4, 7), anderer-
seits an eine federnd gelagerte Druck-
stange (18, 19) so angelenkt ist, daB der
Aufhingepunkt (10) nach erfolgtem Um-
steuern in seiner Endlage durch eine
Feder (19) festgehalten wird.

3. Kulissensteuerung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf} eine selbst-
titige Umsteuerung der Lokomotive bei
der Vor- und Rickwirtsfahrt durch Auf-
laufen zahnartiger Vorspriinge (21, 22, 23)
einer am Umsteuerhebel (4, 4/, 5, 7) zwei-
seitig drehbaren Nockenscheibe (20) gegen
in bekannter Weise zwischen den Schienen
angebrachte Anschlige in der Weise -be-
wirkt wird, daBl beim AnstoBen des mitt-
leren Vorsprungs (22) der sich stets
senkrecht einstellenden Nockenscheibe (20)
die Kulisse (11) von der jeweiligen in die
entgegengesetzte Stellung tibergefiithrt wird,
bei der Bewegungsumkehr jedoch die
beiden vor oder hinter dem mittleren
Vorsprunge (22) angeordneten Vorspriinge
(21, 23) gegen den Schienenanschlag
stoBen und den Vorsprung (22) in dic fiir
dic. niichste Umsteuerung erforderliche
Lage einstellen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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