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Il est connu de changer le sens de marche
des véhicules-jouets fonctionnant sur courant
alternatif, notamment d’automotrices-minia-
tures, par des impulsions de courant survolté,
au moyen d’un mécanisme de commande fonc-
tionnant pas a pas. Le sens de marche des
véhicules-jouets fonctionnant sur courant con-
tinu s’effectue par simple inversion des pola-
rités. Pour compléter ’installation, on utilise
des signaux associés a des trongons de voie pou-
vant étre connectés ou déconnectés afin d’ar-
réter les trains devant un signal fermé et de
les faire repartir ou encore de les laisser fran-
chir un signal ouvert. En outre, il est connu
d’utiliser un patin ou sabot de prise de cou-
rant spécial de méme polarité pour assurer
I’éclairage des voitures.

Partant de ces réalisations, I'invention a
pour but de permettre I'obtention d’un arrét
précis devant un signal, méme dans le cas de
véhicules d’une certaine longueur, munis de
deux organes de prise de courant de méme
polarité décalés dans le sens de la marche,
un pour le moteur et 1’autre pour I’éclairage,
indépendamment de la position du véhicule
sur les rails, Les organes de prise de courant
peuvent éire constitués par exemple par des
patins ou par des roues isolées les unes par
rapport aux autres, le terme « patin» étant
utilisé dans 1’ensemble de la description pour
désigner tous les types d’organes de prise de
courant.

Le probléme posé par Pinvention est résolu
par le fait que les patins de prise de courant
sont connectés de telle sorte que, quel que soit
le sens de marche, le patin qui se trouve a
I’avant alimente le moteur en courant tandis
que le patin qui se trouve & Darriére assure
I’éclairage des véhicules. Dans le cas de cou-
rant alternatif, le commutateur de changement
de marche enirant en action en réponse i
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Pimpulsion de survoltage et se trouvant dans
le circuit d’éclairage inverse simultanément
les deux patins de prise de courant au moment
du changement de sens de marche. Dans le
cas d’une alimentation par courant continu, il
est prévu sur le véhicule deux jeux de dériva-
tion a redresseurs entre les deux patins de prise
de courant et les appareils alimentés.

Outre qu’il est possible d’obtenir ainsi dans
chaque sens de marche un arrét précis de lon-
gues automotrices ou de longues rames auto-
motrices munies d’un patin de prise de courant
avant et d’un patlin arriére, il est possible de
conserver 1’éclairage pendant ’arrét devant un
signal fermé, de sorte que le fonctionnement
du modéle réduit correspond fidélement & celui
du train normal dont il est la reproduction.

Les dessins schématiques annexés montrent,
a titre d’exemples ou limitatifs, deux modes de
réalisation possibles de 1’objet de I'invention :

La fig. 1 est une vue en coupe longitu-
dinale d’un véhicule-jouet en plusieurs élé-
menis fonctionnant sur courant alternatif et
commandé par un méecanisme de commande
a fonctionnement pas A pas;

La fig. 2 est une vue analogue d’un véhicule-
jouet fonctionnant sur courant continu et com-
mandé par des redresseurs.

Le véhicule articulé formant rame automo-
trice, monté sur des roues R, est représenté sur
la fig. 1 arrété devant un signal P. Cette rame
automotrice se compose d’une voiture automo-
trice T, d’un wagon infermédiaire M et d’un
véhicule S 3 poste de conduite. L’automotrice
T est munie d'un feu arriére 3 qui est rouge
quand la rame se deplace dans le sens C, c’est-
a-dire en marche arriére, d’un feu -avant 4,
qui est blanc quand la rame se déplace dans
le sens B, c’est-2-dire en marche avant, de 1’in-
duit 5 du moteur de propulsion, d’un enroule-
ment de champ 6 pour la marche arriére, d’un
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enroulement de champ 7 pour la marche avant,
d’un patin de prise de courant 8, d’un dispo-
sitif électromagnétique 3 tambour de com-
mande 9 2 mouvement pas a pas, d’un jeu de
ressorts de contact 11 pour V'éclairage en mar-
che arriére (fleche C), d'un jeu de ressorts de
contact 12 pour I’éclairage en marche avant
(fleche B), d’un jeu de ressorts de contact 13
pour la marche avant (B) et d’un autre jeu
de ressorts de contact 14 pour la marche
arriére (C), ces deux derniers jeux étant asso-
ciés au moteur. Sur la voiture S a poste de
conduite, il est préva un feu arriere I6 qui,
lorsque la rame circule en marche avant (indi-
quée par la fleche B) est rouge, et un feu
avant 17 qui, lorsque la rame se déplace en
marche arriére (fleche C) est blane, ainsi
qu'un patin de prise de courant 18. Un éclai-
rage intérieur, dont les lampes sont désignées
par 10, et des conducteurs 15 & quatre fils
complétent 1’équipement de la rame.

Le contacteur & poussoir 19 du signal P,
placé a D'extrémité inférieure de la tigette I
reliée an bras 2 du signal, sert & ouvrir et a
fermer le circuit des conducteurs 20, 2] associés
aux rails, le conducteur 20 étant raccordé aum
rail médian 22 ainsi qu’a la source Q de cou-
rant alternatif, tandis que le conducteur 21
est raccordé au trongon isolé 26 du rail médian.
Les points d'isolation 23 séparent les trongons
de rail 26, 22 I'un de ’autre. Les rails exté-
rieurs 25 ot le conducteur médian 22, 26 réa-
lisent une voie symétrique 4 trois rails et deux
conducteurs de type connu.

On n'a pas représenié le tambour & cames
du dispositif de commande 9 3 mouvement pas
a4 pas télécommandé éleciromagnétiquement
par des impulsions de survoltage, ce tambour
commandant (c’est-a-dire ouvrant ou fermant)
les jeux de ressorts de contact 11, 12, 13, 14,
montés isolés sur un socle 35, au moment de
Pactionnement du mécanisme fonctionnant pas
a pas.

Par exemple, si la rame T-M-S, arrivant
dans le sens de marche indiqué par la fleche B,
se trouve arrétée devant le signal P fermé
(comme moniré sur la fig. 1), les jeux de res-
sorts de contact 12, 13 sont fermés par le tam-
bour & cames de commande, tandis que les
jeux de ressorts de contact II, I4 sont
ouverts. Le contacteur 19 du signal est éga-
lement ouvert. Le patin de prise de courant
antérieur 8 se trouve dans le circuit du moteur
de propulsion, qui est interrompu par le
contacteur 19, tandis que les lampes allumées 4,
10, 16 sont mises & la masse sur le véhicule
par le jeu de ressorts de contact I2, qui est
fermé, et par le patin de prise de courant
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postérieur I8, et sont alimentées par le circuit
de voie 22, 25, Q.

Si le signal P s’ouvre, le contacteur 19, en
se déplacant dans le sens indiqué par la
fleche A, connecte le troncon de rail médian
au circuit du trongon de rail 22, de sorte que
la rame repart dans la direction B, puisque
le courant arrive an motenr par I'induit 5
et par l'enroulement de champ 7 correspon-
dant 3 la marche avani.

Mais si le signal P ne s’ouvre pas, alors que
la rame et son dispositif de commande se trou-
vent dans la position représentée sur le dessin,
et si, au lien de cela, le tambour i cames
est déplacé d’un autre pas sous l'effer d’une
impulsion de survoltage, par I'intermédiaire du
dispositif de commande électromagnétique 9,
qui est relié a la source de courant Q par
Pintermédiaire du patin de prise de courant
postérieur 18 et du jeu de ressorts de contact 12
les jeux de ressorts de contaet 12, 13 s’ouvrent
et les jeux 11, 14 se ferment. Le courant arrive
alors a I’enroulement de champ 6 et a I'in-
duit 5 du moteur de propulsion par le jeu
de ressorts de contact 14, de sorte que la rame
se met en marche dans la direction C. Tant
que, lors de ce démarrage, le patin 8 glisse
sur le conducteur médian 26, 1’éclairage de
la rame n’est pas remis en circuit. Quand le
patin 8 parvient sur le conducteur médian 22
en franchissant le point de séparation 23, les
cireuits d’éclairage sont également alimentés par
le jeu des ressorts de contact 11 fermé et par
les conducteurs I5. Le feu rouge 3 qui se trouve
a2 D’arriere (étant donné le nouveau sens de
marche) s’allume. Le feu blane 17, qui (étant
donné le nouveau sens de marche) se trouve
a ’avant, s’allume également. La rame est done
en état de marche normal pour se déplacer dans
le sens indiqué par la fleche C.

De cette fagon, il est possible d’inverser le
sens de marche, méme lorsque la rame est
arrétée devant le signal fermé, La bréve extine-
tion de I'éclairage mentionnée, qui se pro-
duit entre le moment de I'inversion du sens de
marche et la premiére phase de déplacement
dans la nouvelle direction, est 4 peine percep-
tible. En tout cas, elle est si bréve qu’elle ne
constitue pas un inconvénient.

La rame automotrice que montre la fig. 2
comprend un moteur de propulsion & courant
confinu comportant un induit 5¢ et un aimant
permanent 27, trois lampes intérieures 28
pour la marche avant (indiquée par la fleche B)
trois lampes intérieures 29 pour la marche
arriére (indiquée par la fleche C) et des redres-
seurs 30, 31, 32 et 33. Dans le cas du mode
de réalisation que montre la fig. 2. qui est
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étudié en vue d’un fonctionnement sur courant
continu, I’ensemble visible sur la fig. 1, cons-
titué par le dispositif de commande 9 et les
jeux de ressorts de contact 12, 13, 14 et 15,
est remplacé par les redresseurs 30, 31, 32
et 33 formant deux jeux de dérivations ou ira-
jets & redresseurs, La rame autometrice, arri-
vant dans le sens de marche B, s’arréte devant
le signal P fermé, car son patin antérieur 8
repose sur le conducteur médian, qui est hors
circuit. Les lampes 4, 16, 28 sont allumées,
puisque (comme le montre la fig. 2) elles se
trouvent dans le circuit comprenant le patin
postérieur 18, la masse, les roues R et les
rails 25.

Si le signal P s’ouvre, le contacteur 19 établit
le contact entre le conducteur médian 26 et le
trongon de rail 22. Le circuit Q, 19, 26, 8, 30,
5a, R, 25, Q se ferme. Le moteur entraine
la rame dans la direction B et les lampes 4, 16
et 28 restent allumées.

Mais si le signal ne s’ouvre pas alors que la
rame et son dispositif de commande se trou-
vent dans la position représentée sur la fig. 2,
et si au contraire on inverse les pdles de la
source de courant (), le courant retourne du
rail 25 a la source de courant  en passant
par R, 5a, 31, 18 et 22, de sorte que le moteur
déplace la rame dans la direction C. Les lam-
pes des wagons restent éteintes tant que le
patin 8 glisse sur le trongon de rail 26. Des
que le patin 8, qui devient le patin postérieur,
parvient sur le conducteur médian 22, le cir-
cuit Q, 25, R, T ou S ou M, 3 ou 29 ou 17,
32, 8, 22 et Q est fermé,

Les redresseurs 30, 31 constituent les déri-
vations pour le moteur et les redresseurs 32,
33 les dérivations pour les lampes d’éclairage.

On voit par ce qui précéde que le dispositif,
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objet de I'invention, permet de faire repartir
en arriére un train ou une rame arrété devant
un signal fermé en n’agissant que sur le train,
sans que le signal s’ouvre, que ce train ou cette
rame fonctionne sur courant alternatif ou sur
courant continu.

Les détails de réalisation peuvent éire modi-
fiés, sans s’écarter de 1’invention, dans le
domaine des équivalences techniques.

RESUME

Véhicule-jouet constitué par une voiture
autometrice ou par une rame automotrice rou-
lant sur des rails, présentant deux orgames de
prise de courant de méme polarité décalés 1’un
par rapport a 1'autre dans le sens de la mar-
che, caractérisé en ce que les organes de prise
de courant sont connectés de telle sorte que,
dans chaque sens de marche, 1’organe de prise
de courant qui se trouve a l’avant alimente
en courant exclusivement le moteur de pro-
pulsion, tandis que 1’organe de prise de cou-
rant qui se trouve a ’arriére alimente les lam-
pes de la ou des voitures, et en ce qu’en cas
d’alimentation en courant alternatif, D’inver-
seur de sens de marche monté dans le circuit
d’éclairage et fonctionnant en réponse a une
impulsion de survoltage établit simultanément
la commutation entre les deux organes de prise
de courant aw moment de l’inversion du sens
de marche, tandis que lors d’une alimentation
en courani continu deux jeux de dérivations
sont intercalés, sur la ou les voitures, entre
les organes de prise de courant et les appa-
reils (moteur et lampes) alimentés.
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