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La présente invention a pour objet un dispo-
sitif pour la commande d’inversion ou commuta-
lion d’installations qui sont montées sur des mo-
déles réduits de véhicules de chemins de fer et
qui doivenl étfe permulées automatiquement par
le changement du sens de marche, par exemple
I'insiallation d’éclairage de locomotives et de voi-
tures motrices sur lesquelles des lampes isolées
ou des groupes de lampes doivent étre automati-
quement mis en circuit, hors circuit ou commutés
avec le changement du sens de marche.

On connait déja des dispositifs permetiant
d’oblenir des résultats de ce genre. Toutefois, on
a utilisé dans ce but des moyens différents de
ceux qui font l’objet de la présente invention et
moins avantageux qu’eux. C’est ainsi par exemple
que, dans une réalisation connue, on utilise, pour
commander le changement d’éclairage des lampes
frontales de couleurs différentes d’une voiture
motrice, le dispositif méme qui commande le
changement de marche. A cet effet, dans ces dis-
positifs connus, le commutateur pas a pas com-
mandé a distance qui inverse le sens de marche
est muni de dispositifs contacteurs auxiliaires par
Pintermédiaire desquels s’effectue le contréle des
circuits d’éclairage. Les dispositifs de ce type preé-
sentent l’inconvénient que ces contacts auxi-
liaires exigent un effort de commande assez grand
qui doit étre fourni par le commutateur d’inver-
sion, Tout dérangement du commutateur nuit
non seulement 4 I’action de la commande a dis-
lance mais également a celle de Pinstaliation
d’éclairage.

Ces inconvénients ne se rencontrent plus dans
le dispositif conforme a la présente invention,
laquelle présente encore toute une série d’autres
avantages. C’est ainsi que la présente invention
rend possible de commander, en fonction du
sens de la marche, non seulement des installa-
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tions d’éclairage, mais encore d’autres accessoires
actionnés électriquement. En raison du fait que
la commande d’inversion ou commutation ne se
fait qu’aprés le démarrage, certaines fonctions
qui apparaissent comme désirables, par exempte
le décrochage commandé a distance, peuvent étre
assurées avec une plus grande sireté, En ouire,
les opérations de commande que I’on cherche a
réaliser peuvent également étre assurées manuel-
lement, lorsqu’on pousse le véhicule; enfin, ces
fonctions peuvent également &tre assurées lorsque
le véhicule est mis en mouvement non par sa
puissance propre, mais par un autre veéhicule.
D’autres possibilités sont également offertes par
I’application multiple de Pinvention a des véhi-
cules en plusieurs parties ou a des vehicules ne
comprenant pas de moteur propre. .

Ces avantages sont obtenus en prévoyant un
dispositif de commande distinct assujetti au sens
de la marche mais fonctionnant indépendamment
du dispositif qui commande le sens de marche et
commutant électriquement les installations a per-
muter, par exemple le circuit des lampes. Ce dis-
positif de commande particulier est permuté mé-
caniquement, lors du changement du sens de
marche, par un organe dont le sens de mouve-
ment est assujetti au sens de la marche du véhi-
«cule.

Dans une réalisation particuliére, un dispositif
de commande est permuté par un levier trainant,
pivotant, glissant sur la voie et soumis a Paction
du véhicule en marche. Ce levier tralnant com-
mande alors un coulisseau mobile qui, suivant le-
sens de la marche, vient alternativement encon-
tact électrique avec deux plots.

Dans une variante, le dispositif de commande
est actionné par un axe menant dont le sens de
rotation dépend a tout moment du sens de la
marche du véhicule. Dans ce cas, ’axe menant est
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accouplé, par friction, 4 un levier organisé comme
contact de frottement venant alternativement en
contact, suivant le sens de marche, avec deux
plots du circuit a contréler.

L’objet de la présente invention est représenté
schématiquement sur le dessin annexé sous les
deux formes de réalisation indiquées ci-dessus a
titre d’exemples.

La fig. 1 représente une forme de réalisation
avec levier trainant.

La fig. 2 représente une réalisation compor-
tant un levier actionné par un arbre menant.

Dans la forme de réalisation de la fig. 1, un
levier trainant b pivote sur un axe ¢ qui est avan-
tageusement monté d’une maniére élastique dans
le chissis de véhicule a. Le levier trainant b glisse
sur Ie rail d contre lequel il est constamment
appliqué d’une maniére élastique par un ressort
en lame e. Suivant le sens de la marche, le levier
trainant & occupe, soit la position représentée en
trait plein, soit la position représentée en trait
pointillé sur la fig. 1. Lors du changement du
sens de la marche, il pivote automatiquement,
d’une position a Pautre, sous I'action de son
frottement sur le rail d. Le levier trainant b est en
prise avec un coulisseau f en matiére isolante qu’il
déplace d’une position extréme & Pautre, lors de
son pivotement, de maniére qu’alternativement
P’élément contacteur h du coulisseau f vienne en
contact avee le plot k agencé sous la forme d’un
ressort contacteur isolé par rapport au véhicule et
que I'élément contacteur g du méme coulisseau f
vienne en contact avec le plot i également agencé
sous la forme d’un ressort contacteur isolé par
rapport au véhicule, ’

Lors de lamarche vers la droife sur Ia fig. 1, 1le
levier trainant b vient occuper la position repré-
sentée en trait plein, grice 4 quoi le circuit de la
lampe I est fermé, ce circuit comprenant le rail
conducteur, le chéssis @ en matiére conductrice,
les organes contacteurs de droite g et i, la lampe [,
le frotteur m et le conducteur supérieur n, tandis
que le circuit de la deuxiéme lampe o se trouve
coupé entre les organes contacteurs h et k.

Lors de Pinversion du sens de marche, c’est-4-
dire lorsque le déplacement se fait vers la gauche
sur la fig. 1, le levier trainant b pivote, sous P’ac-
tion de son frottement sur le rail d, et vient dans
la position représentée en trait pointillé, grace a
quoi il déplace le coulisseau | dans I'autre posi-
tion extréme dans laquelle les organes contac-
teurs h et k viennent en contact. La lampe I est
alors mise hors circuit et ¢’est la lampe o qui est
mise en circuit. _

Dans 1a réalisation de la fig. 2 le levier b’ est
entrainé par I'arbre menant ¢’ et ce levier com-
prend un ressort d’entrainement ¢ qui glisse
avec un certain frottement sur ledit arbre menant
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¢’. Le levier b’ est agencé de maniére i former
balai contacteur qui, suivant Ie sens de la marche,
peut venir alternativement en contact avec les
plots ¢’ et k', les mouvements de pivotement
dudit levier étant limités par des butées p. Les
plots g et B’ isolés par rapport au véhicule sont
reliés, par I'intermédiaire des lampes I’ et o’ ot
du frofteur m’ au conducteur supérieur n.

A la place des lampes isolées prévues dans les’
deux exemples de réalisation, le dispositif faisant
lobjet de la présente invention peut aussi con-
troler des groupes de lampes. Lorsqu’il s’agit de
groupes de lampes, la disposition est avantageu-

_sement telle qu’une ou plusieurs lampes blanches

d’une extrémité du véhicule soient branchées
avec une ou plusieurs lampes rouges prévues a
Pautre extrémité du véhicule, afin que les lampes

-blanches qui se trouvent é&tre 4 'avant, par rap-

port au sens de la marche, et que les lampes
rouges qui se trouvent étre a larriére, par rap-
port au sens de la marche, soient mises en service
par un seul organe contacteur.

Par ailleurs, la présente invention n’est pas
limitée 4 la commande de circuits de lampes; on
peut commuter d’une maniére teut aussi avan-
tageuse d’autres accessoires de véhicules de che-
mins de fer-jouets, par exemple des interrupteurs
de commande, des dispositifs électromagnétiques
d’accouplement ou de désaccouplement et d’au-
tres appareils.

RESUME .

La présente invention a pour objet un dispo-
sitif assujetti au sens de la marche pour la com-
mande d’inversion ou commutation d’installa-
tions montées sur des modéles réduits de véhi-
cules de chemins de fer, ce dispositif étant remar-
quable notamment par les points suivants consi-
dérés isolément et en combinaisons :

1° La commutation des installations est pro-
duite, lors du changement du sens de la marche
du véhicule, par un dispositif de commande qui
est, & son tour, commandé par un organe dont le
sens de déplacement dépend positivement du
sens de marche du véhicule;

2° Le dispositif de commande est permuté par
un levier trafnant, pivetant, glissant sur le rail et
soumis 4 Iaction du véhicule qui se déplace;

3° Le levier trainant commande un coulisseau
mobile qui, suivant le sens de la marche, vient
alternativement en contact électrique avee deux
plots;

4° Le dispositif de commande est permuté par
un arbre menant;

5° L’arbre menant est accouplé par friction a
un levier qui est agencé sous forme de balai et
qui, suivant le sens de la marche, peut pivoter
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pour venir alternativement en contact avec deux ! le produit industriel nouveau que constitue un

plots de commande des circuits a contréler. modéle réduit de véhicule de chemin de fer muni
La présente invention a également pour objet | du dispositif de commande mentionné ci-dessus.
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