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La présente invention est relative & un ene-
min de fer électrique destiné & servir de jouet
ou de modele, et elle a pour but, en particulier,
de permetire la réalisation d'un dispositif de
slireté pour les trains et les voies de chemins de
fer de ce genre, qui soit d’une construection sim-
ple et d’un maniement aisé.

Il est eonnu, en soi, dans les chemins de fer
jouets de ce genre, d'exéeuter des dispositifs de
séeurité i D’aide de signaux ou de bloes de sec-
tions pour un ou plusieurs trains. Les installa-
tions connues fonetionnent toutefois presque
toutes avee un grand nombre de contacteurs ou
de relais pour une seetion de voie, et ne con-

viennent par conséquent, en raison de leur com-

plication et de leur colit &levé, guére & 1’8qui-
pement de toute une installation de chemin de
fer destiné a servir de jouet. Cet inconvénient
se retrouve dgalement dans les solutions qui ont
&8 proposées d’autre part et qui consistent 3
commander par une commande & distance sur
une méme voie deux trains en méme temps,
mais indépendamment 1’un de 'autre. Ces dis-
positifs erpnus avaient d’autre part 1'inconvé-
ninnt de ne pas rapprocher suffisamment de Ia
vCalité et de ne pas permettre des variantes suf-
fissmuent nombreuses du mode d’exnloitation
du chemin de fer jouet. De plus, ils étaient rela-

tivement sujets & des incidents de fonectionne-

ment.

L’invention est relative & un chemin de fer
électrique destiné A servir de jouet ou de mo-
dele et elle consiste essentiellement, dans le but
de parvenir & un dispositif de séeurité simple
ponr les frains et les voies, & subdiviser la lon-
gueur entiére du parcours.de voie en plusienrs
eireuity ou seetions’ de voie dont 1’alimentation
en courant s’enclenche & la main et est eoupée
par le véhieule qui quitte la section. Selon 1’in-

vention, le ou les leviers de commande & main
2 ~ 41085

peut, avee avantage, étre blogqué en fonetion du
passage du courant dans les différentes sections
de voie, de telle sorte que leur manceuvre ne
soit possible que lorsqu’il ne passe pas de cou-
rant dans Ia section de voie considérée. De cette
facon, et de facon analogue, on peut réaliser, &
I’aide de la présente invention, un dispositif de
séeurité pour les trains et voies des chemins de
fer jouets, qu’on peut monter méme aprés coup
dans une installation jexistante, qui est d’une
simplicité aussi grande que cela est possible
dane sen agencement et son maniement, qui se
monte et se démonte exactement aussi vite
qu’'une installation normale et qui donne la pos-
sibilité, suivant ’extension de 1'installation des
voies, de faire eirculer un nombre queleonque
de trains indépendamment les uns des autres,
Dans le détail, on peut réaliser, dans le cadre
de la présente invention, les solutions construe-
tives et modifications ou variantes les plus dif-
férentes. C’est ainsi par exemple que l’'inven-
tion peut &tre réalisée de telle sorte qu’un levier
de voie pouvant étre verrouillé par action ma-
nuelle, établisse dans la position verrouillée. une
liaison de contact avee un dispositif de réglage
ou un transformateur réglable adjoint & chaque
véhicule, et que le verrouillage soit supprimé
par le moyen d’un aimant. L’organe gui ver-
rouille le levier de voie peut, selon la présente
invention, étre constitué avee avantage par une
armature d’'un aimant de traction. Cet aimant
peut, selon l'invention, &tre disposé avec avan-
tage dans le conducteur d’alimentation a un
seul fil de section de voie. Selon la présente
invention, il est avantageux d’autre part d’uti-
liser eomme courant de commande de 'aimant
de traetion un courant de court-cireuit supé-
rieur au courant de serviee le plus intense, le
cireunit de ce courant de eourt-eircuit étant
fermé par le véhicule au moyen de contacts sur
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ail ou analogue. I1 peut alors &tre avantageux
de disposer pour chaque sens de marche du véhi-
>ule des contacts de rail spéeiaux sur la seetion
de voie. Il est toutefois possible également de
réaliser l'invention en disposant le levier de
voie dans un élément de la voie de telle sorte
qu'en méme temps qu’on manceuvre le levier
on ouvre ou ferme des contacts auxiliaires, se
manceuvrant de facon indépendante on non, qui
servent & amorcer d’autres fonetions, comme
par exemple la manceuvre de signaux, d’aiguil-
lages, ou d’8léments analogues.

En particulier, selon la présente invention, on
subdivise done l’ensemble de 1’installation des
voies, par ’insection de voies 3 rails de contact
de econstruction simple isolant électriquement
I'un de ’autre une certaine longuenr de rail,
en plusieurs sections de voie. Un fil conductenr
unique relie chaque seetion de voie & un appa-
reil de manceuvre qui, 3 son tour est monté entre
le condueteur du transformateur allant au rail.
A chaque locomotive ou véhicule est affecté un
transformateur déterminé.

L’appareil de mancuvre se ecompose, dans le
détail, d’éléments de voie individuels, pouvant
étre mis & volonté les uns 3 la suite des autres,
comportant des leviers qui, lorsqu’ils ne sont
pas actionnés, sont eonstamment tirés par la
force de ressorts dans la position de maneuvre
dans laquelle il ne passe pas de courant. Ce
levier peut alors &tre relié i volonté, tout en
s’enclenchant & la main, avee chagque transfor-
mateur, mais seulement un transformateur 3 la
fois, ce qui a pour effet que la voie choisie est
alors occupée pour le trains correspondant. Lors
du passage du train de 1’une des voies 3 une
autre, il court-circuite pendant un cour: ins
tant, au moyen d’un contaet de rail, Ia voie
abandonnée, ce qui constitue la caractéristique
essentielle de la présente invention. Par ee
moyen, on excite un aimant de traetion affectéd
a chaque voie, lequel n’entre en action que sous
Ueffet d'un court-cireuit, et on en supprime par
ce moyen le verrouillage de son levier de voie
dans D’appareil de manceuvre, de sorte que Ia
section de voie abandonnée par le train peut
étre occupée par un train suivant. A la main, on
occupe par conséquent et on bloque la section de
voie désirée, et on la débloque de nouveau par
le frain qui abandonne la section de voie.

Chaque levier de voie peut, par I’adionetion
d’un ou de plusieurs confacts auxiliaires qui
s’ouvrent et se ferment, 8tre agencé de facon
qu’a I’aide de ce levier on puisse mancuvrer en
méme temps des aiguilles et &ventuellement
aussi des signaux qui correspondent 2 la voie.
Il est également possible de 1’agencer de facon
a le faire coopérer avee un deuxidme appareil
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de maneeuvre, destiné par exemple 4 un seeond
joueur, qui est verrouilld électriquement, de
telle sorte que la voie une fois utilisée ne puisse
pas étre utilisée simultanément.

Pour un train qui passe d’un hout i Dautre,
toutes les sections de voles néeessaires peuvent
étre oecupées 4 P’avance, de facon qu’il puisse
effectuer sa course entitre sans étre géné.

En combinaison avee des aiguilles qui eoupent
le courant dans la partie non parcourue par un
train ou qui court-circuitent cette partie du
parcours, par exemple par I'insertion d’une
vole de dépassement, et d’autre part par l'uti-
lisation de la eireulation 3 sens unique au moven
d’une voie double, auquel cas on ajoute un
appareil de maneuvre séparé fonetionnant de
facon indépendante ou non, on se crée, grice }
la présente invention, unme multiplicité énorme
de combinaisons de jeu possibles, méme pour
celui qui n'est nas un spéeialiste des questions
de chemin de fer. Si un train eircule par exem-
ple ‘dans le sens avant sur la section de voie
oecupée pour lui et si par erreur un véhicule
eirculant & reculons vient au devant de lui et
i les deux sont munis d'un dispositif qui com-
porte des tensions de valeur différente pour les -
deux sens de marche, le véhicule qui marche
reculons se met, dds qu’il arrive dang Ia section
de voie ocecupée par le premier train et éventuel-
lement aussi parcourue par ee dernier, au pas
du pl’e‘mer véhieule, il inverse done sa com-
mande, s'engage dans la seetion de voie qu’il a
déja quittée et dans laquelle il 1’y a plus de
eourant, il actionne encore le contaet de rail de
la section de voie oceupée par le premier train,
maneeuvre la commande du train en la faisant
passer sur 'arrét et s’arréte lui-méme, de sorte
qu’on évite une collision. )

D’autres détails avantageux de D’invention
ressortent du dessin dans lequel ladite inven-
tion est représentée schématiquement par un
exemple de réalisation. Dans ce dessin a &té
représentée, i titre d’exemple, une forme de
réalisation dans laquelle on fait usage d’une
vole & deux rails sur laquelle doivent eireuler,
pour simplifier le dessin, deux trains.

Les différentes sections de voie sont désignées
par A. B, C et D, les différentes sections de rail,
isolées les unes par rapport aux autres, par a,,
b,, ¢, et d,, ces dernidres étant relides au moyen
de eondueteur d’amenée a,, b,. ¢, ef d., au poste
eentral de hloe Z et conduisant aux éléments de
voie 2., 2,, z, et z. en se terminant, par ’inter-
imédiaire des aimants de fraction M,, M, M, et
M. qui leur sont affectds, dans les lev1e1's de
voie H,, H,, H, et H,. Suivant la verticale de
apnareil de mancuvre 7 entrent par consé-
quent les condueteurs d’amenée des sections de
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voie, et suivant 1'horizontale les econducteurs
d'arrivée t, et t,,, ete. des transformateurs. Ces
derniers se trouvent dans I’appareil de manceu-
vre 7. Par eonséquent, T, est relié électrigue-
ment aux eontacts £,;, t;,, 4, et ,, et ces der-
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niers fous entre eux, et il en est de méme de f,,.

et de #,,,, £,,,, #,,, et 1,,,, ete. T, est le trans-
formateur affecté 3 une locomotive déterminée
ou & un véhienle déterminé, de méme T,, cclui
qui est affecté & une seconde locomotive. 1+ dési-
gne la liaison entre les deux transformateurs et
le rail continu s. La position de repos des leviers
de vole est définie par 0. Le rail de contact est
indiqué chaque fois par un pointillé et porte les
signes de référence K,, K,, K,, K,. (Cest dans
ces derniers que se trouvent les contacts de rail
kﬂ, 11‘71.1, ]xf\,g_. 7-",3, 171'\.3 et 7“'1'37 7{"4 et kr“h k‘, désigne
ceux qui sont affecté i la marche avant, et k,
ceux gui sont affe#tés A la marche arriére. Ils
sont reliés électriquement de facon correspon-
dante au rail de vole qui lenr correspond,
done par exemple ko & a1, et ko & by, ete.
comme Je montre la figure. Si on suppose
gque les Tleviers Ho et H; sont inversés
de facon & #étre hranchés sur le transfor-
mateur I, un frain T peut alors -circuler
sur ees deux sections de voie, done sur B et (.
IT passe par exemple dans la marche avani en
K, sur la vection de voie C, actionne le contact
de rail k., par court-cireuitage avee le rail de
roulement s, ce qui a pour effet que, par 1'inter-
médiaire de b, et b,, D'électro-aimant de train
M, recoit un conrant d'une intensité telle gu’il
entre en action. Ceci a pour effet de déverrouil-
ler le levier H, et de le faire passer dans sa
position zéro dans laquelle il ne passe nas de cou-
rant. Il en est de méme en K, pour la voie de
cirenlation €. Les voles de ecireulation B et C
sont de nouveau libres et peuvent alors étre
oceupées pour un train IT suivant, par inversion
de la position des leviers H, et I, de facon 2
les faire passer sur le transformateur 11, et
ainsi de smite. Le réglage de la vitesse et du
sens de marche de chaque véhicule individuel se
fait toujonrs & partir du transformateur qui
Tui est affecté. '

Le rail de contact peut étre muni de douilles
correspondantes dans lesquelles on enfonce un
signal 4 commande électrique qui passe automa-
tiquement sur la nosition de « voie libre » lors-
qu'on a choisi une voie de circulation. T est
avantageux, d’autre part, ainsi que cela a &4
indiqué dans la description ei-dessus, de munir
les rails de contaet ehacun d’un contaet de rail
de droite et d’un contact de gauche, et de mu-
nir le véhicule d’un dispositif correspondant de
telle sorte que, lors de la marche avant, seuls
tous les contacts de droite, et dans la marche
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arriére seuls tous les contacts de rail de gauche
soient touchés, comme le montre d'ailleurs la
fgure. De cette facon les indueteurs de marche
arriere cessent d'dtre parcourus par le courant,
et le dispositif selon l'invention est utilisahle
pour les deux sens de marche.

L’invention ne se borne toutefois en aucune
facon aux fories d’exéeution déerites et repré-
sentées. Son principe qui consiste & subdiviser
les voies d’un chemin de fer électrique servant
de jouet ou de modéle en un certain nombre de
sections électriquement indépendantes les unes
des autres, sur lesquelles on applique le courant
4 la main et dans lesquelles le véhicule coupe
le courant, peut, bien au contraire, 8tre réalisé
des facons les plus différentes. Les détails de
construction dépendent alors des particularités
des différents véhicules, de leur mode de fone-
tionnement et de la nature des voies et de leur
agencement. Le ecas échéant, on peut également
réaliser des formes d’exéeution de Vinvention
dans lesquelles on peut débloquer le bloe-sys-
téme non seulement €lectriquement, mais aussi,
éventuellement, § la main.

RESUME.

Chemin de fer électrique joumet ou moddle,
caractérisé par tout ou partie des dispositions
suivantes, combinées on non :

1° La voie de cireulation est subdivisée en
plusieurs cireuits ou seetions indépendants, dont
T"alimentation en courant s'enclenche 3 la main
et est coupée par le véhicule qui quitte Ja see-
tion de voie: ,

2> Te ou les leviers de manceuvre est bloqus
en fonetion de 1'alimentation des différentes
sections de vole, de telle sorte que leur manceu-
vre ne soit possible que lorsque la section de

-voie correspondante n'est pareourue par ausun

courant;

3° Dans la position de verrouillage, un levier
de voie verronillable actionné & la main n’établit
qu'une seule liaison de contact avee un dispo-
sitif de réglage ou un transformateur réglable
affexté & chaque véhicule et que le verrouillage
est supprimé au moyen d’un électro-aimant;

4> L’organe assurant le verrouillage est eon-
stitué par Darmature d’un é&lectro-aimant de
traetion;

5° Le wcourant de manceuvre de 1’électro-
aimant de traction est un eourant de court-cir-
cuit d'une intensité supérieure i 1'intensité

~maximum de fonctionnement, qui passe dans un

cireuit qui est fermé par le véhieule par 1'inter-
médiaire de contacts de rail ou de dispositifs
analogues;

6° T.’8lectro-aimant se trouve inséré dans le
condueteur d’alimentation de la voie de cireula-
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tion et ecette canalisation ne comporte quun ° d'autres fonctions et agissant indépendamment

seul fil: . ou non de la mancuvre du levier s’ouvrent et
7° Le levier de voie de circulation est logé | se ferment ;
4 l'intérieur d’un élément de voie de telle sorte 8 A chague sens de circulation du véhicule

que les contacts auxiliaires servant & amorcer | sont affectés des contaets de rails spéeiaux.

Société dite : FIRMA Roserr KAHRMANN & C°.
Par procuration :

P. Loykr,

Pour la vente des fascicules, s’adresser & PIMPRiMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (159,



PL unique

Société dite : Firma Robert Kahrmann & C°

N° 1.009.928

. ) WI@.
k ~
F R
4 1
O e I .
< £
.
x - m T
m - N S
- ™
I ..||~|..|_ © ===
ol (RS E ! !
1 b I : -1 I
Ll 1l . | bt
= - - 1 —I'I.I-L
- 1 ! v
: [
r mJ 3 | .
-.I.Il” -9 -— - — =
L {13 N by TW I
=1 |l “ = A T
Lyl A b -
& by :
13 | |
g L
& ! Ny
Ty i R ¥
l i3 ! 1
x| ! ! 1
I B
wE




	Bibliography
	Description
	Claims
	Drawings

