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Les déraillements qui se produisent sur les che-
mins de fer jouets sont causés le plus souvent
par des erreurs d’aiguillage. En régle générale, ces
déraillements se produisent quand les trains abor-
dent le mauvais branchement de voie, c’est-a-dire
la voie de Taiguillage qui n’a pas été amenée a
la position d’enclenchement correcte. Comme les
déraillements, surtout quand ils se produisent fré-
quemment, peuvent causer des déformations et
d’autres avaries aussi bien des aiguillages que des
véhicules, on a déja proposé des installations étu-
diées pour que, quand le train arrive sur le mau-
- vais branchement de voie, il s’arréte de lui-méme
avant de parvenir a la lame de Paiguille. Mais ces
installations qui, en général, consistent i priver
de courant le mauvais branchement de voie, sont
des dispositifs qui, par leur construction et leur
fonctionnement, compliquent Taiguillage ou qui
exigent des élémenis auxiliaires incommodes.

Contrairement & ce qui est le cas avec ces dis-
positifs antérieurs, le but visé peut &tre atteint de
maniére trés simple par la présente invention &
Paide d’un aiguillage dont les branchements de
voie sont constitués chaque fois par deux rails
placés sous tension électrique, au moyen d’un dis-
positif de commutation ayant un effet tel que,
selon les exigences de chaque cas, seuls les rails

appartenant au branchement de voie mancuvré

pour le passage du véhicule ou du train sont par-
courus par un courani de polarité différente, tan-
_dis que les rails de l’autre branchement de voie
sont parcourus par un courant de méme polarité,
en sorte que, dans les mauvais branchement de
voie, les deux rails ont toujours la méme polarité.
I en résulte qu'un train qui arrive sur ce bran-
chement de voie est arréié aussitdt qu'il s’y engage.
Afin que le passage du courant de la partie de la
voie qui est raccordée a ce branchement de voie ne
soit pas entravé, il est recommandable d’insérer
un court trongon de voie sans tension entre les
deux branchements de voie de laiguillage et les
- voies de raccordement, ce trongon étant plus court
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que la distance séparant deux essieux de roues du
véhicule (par exemple, 1a locomotive jouet) auquel
le courant est amené. '

L’invention peut &tre réalisée en connectant les
deux rails intérieurs voisins des deux branchements
de voie alternativement au rail -extérieur de Tune
ou Tauire voie au moyen d’un équipement de con- -
tact. A cet effet, les rails intérieurs peuvent é&tre
reliés électriquement avec la pointe de ceeur de
Taiguillage, tandis que celle-ci est reliée & un levier
de commande qui peut lui-méme étre déplacé par
rapport 4 des contacts prévus sur les rails exié-
rieurs. Le levier de commande sera, de préférence,
Pélément permeitant de changer la position de la
lame d’aiguillage qui, au moyen d’un contact a
frottement, est unie & 1a pointe de ceeur de Taiguil-
lage.

L’invention permet d’éviter avec certitude le ris-
que de déraillement des trains. Ce but est atteint de
fagon heureuse et en méme temps élégante unique-
ment en rendant impraticable le branchement non
enclenché en position de passage du véhicule en
amenant & ses deux rails du courant de méme pola-
rité. Gréce & I'invention, aucune modification de la
construction des aiguillages n’est nécessaire et
aucun élément mécanique additionnel n’est exigé.
I suffit, en effet, de coupler alternativement a des
circuits appropriés les rails intérieurs et les rails
extérieurs des voies par Pintermédiaire du levier
de commande ou de changement de position de la
lame d’aiguille.

La {fabrication de Taiguillage n’est pas rendue
plus difficile par rapport & 1a fabrication employée
jusqu’a présent.

Dans e dessin annexé est représenté schémati-
quement un exemple de réalisation de ’objet de
Pinvention.

La fig. 1 est une vue d’un aiguillage enclenché
pour pouvoir &tre franchi en ligne droite par le
véhicule. ,

La fig. 2 montre un aiguillage enclenché pour
pouvoir &tre-franchi en imposant au véhicule une -
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déviation hteraie Cest-d-dire un changement de
voie.

L’aiguillage se compose, comme représents, d’un
branchement de voie @ pour la marche rectiligne
du véhicule et d’un branchement de voie b pour sa
marche en déviation latérale, d’une pitce de coeur

c et de la lame d’aiguille d déplagable entre ses

deux positions. Du cdté gauche est raccordée la
partie e de la voie ferrée et du c6té droit les parties
f et g de cette voie ferrée. Entre les branchements
a et b de Taiguillage et les parties [ et g de 1a voie
ferrée sont placés de courts irongons de voie A
et i exempis de courant élecirique dont les rails
sont en conséquence isolés par rapport aux rails
de raccordement. Les irongons de voie % et i ont
une courte longueur inférieure i la distance sépa-
rant deux essieux du véhicule recevant le courant
c’est-d-dire que Varrivée du courant i ce véhicule
n’est pas pratiquement interrompu par les trongons
de voie intermédiaire en question.

L’aiguillage est connecté par ses rails intérieurs
et extérieurs gu circuit parcouru par le courant, de
telle facon que, dans tous les cas, seuls les rails
du branchement de voie enclenché en position de
passage du véhicule porte du courant de polarité
différente, tandis que les rails de V’autre branche-
ment de voie sont inversés de telle manidre qu’il
porte du courant de méme polarité. En consé-
quence, la pitce de ceeur ¢ de Taiguillage est con-
nectéq par le fil conducteur % avec les deux rails
intérieurs o' et b

Les rails extérieurs o? et 5% sont reliés aux con-
tacts n et o par les fils conducteurs 7 et m. Le
levier p de changement de position de 1a lame
d’aiguille d qui pivote sur un axe g est en commu-
nication alternative avec les contacts n et o. En
méme temps, une came qui assure un contact par
frottement permet le passage permanent du cou-
rant enire la Jame d’aiguille d et 1a pitce de coeur
c.

Si, conformément i la fig. 1, Taiguillage est
enclenché pour &ire franchi en droite hgne par le
véhicule, les rails a® et a2 de la voie @ ainsi que les
rails des voies e et f portent du courant de polarité
différente. Comme le rail exiérieur 4 du branche-
ment de vole b est connecté dans cette position
d’enclenchement de Taiguillage avec ie rail inté-
rieur b de ce.méme branchement de voie par
Pintermédiaire du fil conducteur m du contact o,
du levier p et de la pidce de ceeur ¢, les deux rails
de 1a voie & porient du courant de la méme pola-
rité. Clest pourqu01 un véhicule ou un train ne peut
pas parcourir cetie partie de ia voie. Le troncon
de voie inséré I évite que les rails de 1a voie g
n’acquiérent aussi la méme polarité. Si, cependant,
on améne Paiguillage 3 la position de déviation
latérale, autrement dit de changement de voie con-
formément 3 1a fig. 2, le véhicule ou le train peut
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passer sur la voie b mais non pas sur la voie a.

" En effet, le rail intérieur o' est connecté au rail

extérieur ¢® par l'intermédiaire de la pitce de
cezur ¢, du levier p, du contact » et du fil conduc-
teur 1, c’est-a-dire que ce rail intérieur “porte du
courant de méme polarité que le rail a2

La maniére dont est effectué le changement de
position de Taiguillage importe peu pour Pinven-
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tion. L’aiguillage peut &tre manceuvré 3 main ou

a distance par n’importe quel moyen mécanique.
Dans les aiguillages manceuvrés de fagon électro-
magnétique, le levier p de changement de position
peut éire en méme temps le levier de changement
de position de la lame de Paiguillage commandé
par un électroaimant. e

RESUME.

1° Aiguillage pour chemins de fer électriques
jouets dont les branchements de voie représentent
chaque fois deux rails soumis 3 une tension é&lec-
trique, caractérisé par un dispositif de commuta-
tion ayant un effet tel que, selon les exigences de
chaque cas, seuls les rails_appartenant au branche-
ment de voie enclenchés pour permetire le passage
du véhicule ou du train portent du courant de
polarité différente, tandis que les rails de Tautre
branchement de voie portent du courant de méme
polarité.

2° Modes de réalisation de Paiguillage selon 1o,
caractérisés par les particularités conjugables sui-
vantes :

a. Les deux rails intérieurs voisins des deux
branchements de voie peuvent étre connectés alter-
nativement au moyen d’un disposiiif de contact
aux rails extérieurs de Iun ou de Yautre branche-
ment de voie;

b. Les deux rails intérieurs voisins des deux
branchements de voie sont connectés avec 1a pitce
de ceeur de Vaiguillage qui est reliée a un levier
de commande qui peut Iui-méme 8tre connecté 3
des contacts portés par les rails extérieurs;

c. L’6lément de changement de position de la
lame d’aiguille sert de levier de commande, Ia
lame étant reli€e a 1a pitce de ceeur par un contact
i frottement;

d. Entre les deux branchements de voie de Vai-
guillage et les deux parties de la voie restante est
prévu un trongon de voie ne recevant pas le courant
&lectrique;

e. Les trongons mtermedlalres de voie sont plus
courts que la distance séparant deux essieux des
roues du véhicule auquel est amené le courant, par
exemple de la locomotive jouet.
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