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Les attelages pour voitures de chemins de fer-
jouets ont tendance & se désaccoupler lors de vio-
lents &-coups sur les rails. Pour y remédier, il
faut que le crochet d’aitelage de chaque voiture
s’engage le plus profondément possible dans I'étrier
d’attelage de la voiture suivante. La sécurité de
Paccouplement peut encore é&ire augmentée en
maintenant le crochet d’attelage en position accro-
chée, non seulement par son propre poids, mais
encore par la force auxiliaire d'un ressort. Ces
deux mesures et, en particulier, la derniére ne sont
satisfaisantes ni du point de vue esthétique ni sur
le plan mécanique. Dans le cas oli, en vue dun
pré-désaccouplage, le crochet d’attelage du wagon
suivant doit &re maintenu magnétiquement en po-
sition pré-désaccouplée, il s’ajoute aux inconvé-
nients précités des difficultés pratiques. Par suite
de la profondeur d’engagement du crochet d’atte-
lage, Popération de désaccouplage nécessite une
longue course, ce qui rend cofiteuse ’exécution
du ressort ainsi que de I’aimant destiné au pré-
désaccouplage, dont I'exécution exige un acier de
haute qualité, d'un prix éevé. L’encombrement de
Pattelage est, en outre, encore plus important que
celui d'un attelage sans pré-désaccouplage des types
connus jusqu'a présent. '

Afin de remédier & ces difficultés, la présente
invention prévoit de maintenir le crochet et I’étrier
d’attelage en position d’accouplement par une force
magnétique permanente. L’avantage particulier de
la force de maintien magnétique réside en ce quau
lieu d’augmenter avec la course d’inflexion comme
le fait une force élastique, elle n’a plus gqu'une
fraction de sa valeur initiale aprés ume faible in-
flexion. .

L’invention a également pour objet un attelage
pour wagon de chemin de fer-jouets, dans lequel

un dispositif d’arrét magnétique permet de réali-

ser un pré-désaccouplage, le wagon ainsi préparé
pouvant étre désaccouplé définitivement soit a 1’ar-
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rét, soit par une marche arriére obtenue par
inversion du sens du déplacement. Les attelages &
pré-désaccouplage connus jusqu'a présent résol-
vent ce probléme par des moyens mécaniques, mais
ils sont trés compliqués et sujets 2 des pannes.
Les constructions mécaniques ne’ permetient pas
de tolérances d’exécution suffisantes, mettent en
jeu des. forces trop faibles et retombent fréquem.-
ment en position d’accouplement au cours d’une
marche arriére, si les deux wagons pré-désaccou-
plés s'écartent temporairement légérement Pun de -
Pautre, par suite de petites variations de leur vi-
tesse de déplacement. Un autre inconvénient des
attelages 4 pré-désaccouplage mécanique réside
dans le fait qu’ils ne peuvent pas étre conjugués
avec les attelages des types actuellement connus.
Pour un parc de wagons-déja existant, il faudrait
donc remplacer tous les attelages si, comme cela
est souhaitable, Ton ne fabriquait plus que des
wagons munis du nouveau dispositif. A ce point de
vie également, le dispositif & pré-désaccouplage
selon Vinvention est avantageux, parce que les
wagons comportant cet attelage peuvent 8tre, sans
aucune difficulté, accouplés avec des wagons munis
d’un attelage classique et en étre désaccouplés. Si
Pon y ajoute que le dispositif d’arrét magnétique
est d’'une exécution peu cofiteuse, on se rend compte
que la généralisation de son emploi permet de
supprimer les frais qu’entraine une double fabri-
cation extrémement onéreuse. '

Ce résultat est obtenu grace au fait que, dans
Pattelage a pré-désaccouplage selon 1’invention, le
crochet d’attelage est maintenu sur le wagon voi-
sin en position pré-désaccouplée par ume force
magnétique.

A titre comparatif, les figures 1 et 2 repré-
sentent & grande échelle un attelage du type connu
jusqu’ad présent. Sur le support d’accouplement 1,
vu en coupe, est fixé Pétrier dattelage 11, servant
de tampon, dans lequel le crochet d’attelage 2 du
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wagon suivant s'engage par son bec 22. Un trou
12 permet d’assujettir le support d’attelage, de ma-
niére fixe ou pivotante, au irain de roues, par un
rivet tubulaire ou une vis. Le crochet d’attelage
2 est articulé en 21 dans le support 1 et peut
porter un bras supplémentaire 23, susceptible
d’étre soulevé par un organe disposé enire les rails
en vue du désaccouplage. Cette opération ne peut
avoir lieu que si la premiére voiture tire la
seconde, mais non si elle la pousse, car, dans ce
dernier cas, T'attelage retombe aprés le franchis-
sement de 1'organe de désaccouplage. A Templa-
cement désigné par X se frouve une bague de
caoutchouc ou un ressort, afin d’amplifier la force
agissant pour ’accouplement et d’éviter le décro-
chage au moment des d-coups dus aux joints des
rails.

Les figures 3 et 4 représentent schématique-
ment un dispositif selon 'invention. L'étrier d’at-
telage porte une pastille en fer doux 111 (fig. 4).

Le bec de Tétrier, en un matériau magnélique

permanent, présente la forme référencée 122, Il
ne pénétre plus profondément dans le crochet d’at-
telage et est aimanté tout spécialement i cet em-
placement, ce résultat [pouvant étre obtenu par
utilisation d'un acier & propnetes magnethues
élevées. L’atiraction magnétique qui s’exerce enire
le crochet et Iétrier d’attelage permet de raccour-
cir le bec et de supprimer le ressort préva en X
a la figure 1.

Ainsi que le montrent les figures 5 et 6, la
pastille en fer doux 111 peut étre remplacée par
un étrier 4 en fer doux, fixé par une paite 41
au support d’attelage, le bras supplémentaire 23
étant aimanté. Pour économiser la matiére magné-
tique, il est possible également de prévoir un bras
123 (fig. 5) en un matériau magnélique perma-
nent. Le maintien de I’accouplement est assuré par
Pattraction magnétique entre les piéces 4 et 123.
La figure 5 monire comment le bras auxiliaire
123 peut étre assemblé au crochet d’attelage par
une queue d’aronde. Une autre possibilité consiste
4 exécuter e crochet d’attelage en fer doux et la
pastille 111 ou Pétrier 4 en un matériau magné-
tique permanent, convenablement aimanté.

Dans-la variante de réalisation de la fig. 7, 1e
crochet d’attelage 22 peut étre maintenu magné-
tiquement en position de pré-désaccouplage avec le
wagon suivant. Pour rendre le dessin plus dlair,
le crochet de Pattelage de droite a été supprimé.
Ce crochet est muni d’un bec 222, de forme parti-
culiére. En' se soulevant sous Veffet du bras 223,
le bec 222 rencontre la paite 52 de 1étrier contre
laquelle il est maintenu magnétiquement. Le wagon
“entrainé peut continuer & étre poussé en position
de pré-désaccouplage par le wagon entrainant et
les deux wagons se séparent seulement au moment
de Pinversion du sens de marche. Le bec 222 se
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sépare alors de la patte 52 et le crochet d’atte-
lage retombe, tandis que le bras 223 vient reposer
sur la patte 51 et y adhérer sous Deffet de lai-
mantation.

L’étrier 5 peut étre en fer doux et le crochet d’at-
telage en matitre magnétique permanente, ce der-
nier étant aimanté principalement en 222 et 223.
Il est possible également de prévoir un étrier 5
en un matériau amagnétique et un crochet d’atte-
lage en fer doux, & condition de disposer de petits
aimants en 51 et 52. L’étrier 5 peut, enfin, étre
entiérement en matiére magnétique permanente et

avoir ses poles en 51 et 52. Dans ce cas, le cro-
chet d’attelage doit étre en fer doux.

Les fig. 8a & 8c représentent, en dévation de
profil et en coupe suivant A-A de 1a fig. 8a, une
autre forme de 1’étrier 5, qui se distingue par une
trés grande résistance. Cet -éirier enserre le sup-
port d’attelage, dans lequel il est encastré et fixé

_des deux cdtés, comme le monire la fig. 6 pour

Tétrier 4 fixé d’un seul cbté. Les encoches 53 Tem-
péchent de se déplacer en hauteur.

Les fig. 9 et 10 représentent respectivement en
élévation de profl et en plan une autre forme de
réalisation de 'invention, appliquée & un wagon
tracté, la moitié gauche de la fig. 10 correspon-
dant 4 une coupe suivant A-A de 1a fig. 9.

Les supports d’attelage 50 sont fixés par vis ou
rivets au frain «de roues et sont supposés exé-
cutés par moulage sous pression. La vis ou le ri-
vet de fixation traverse un trou 51 et V'épaule-
ment 52 prend appui contre une languetie du train
de roues, ce qui empéche le support d’attelage de
tourner. Le bras 53 porte une rainure 54, dans
laquelle est logé I'aimant permanent 55, maintenu
par emmanchement ou par goujons, avec interpo-

- sition d’une’ armature magnétique en fer doux 56.

L’aimant est aimanté dans la direction de la fléche
et produit un champ magnétique qui est puissant
dans son voisinage immédiat et s’affaiblit quand la
distance augmente. Le support d’attelage porte éga-
lement un étrier 57 servant de tampon.

Dans le support d’accouplement sont montés, ai-
sément pivotants, les crochets d’aitelage en fer
doux 58, 59. Au moment de I’accouplement, les
surfaces terminales 60 du crochet montent sur
les étriers 57 et prennent la position intermé-
diaire pointillée, pour retomber alors dans leur
position finale. Pendant cette période transitoire,
elles demeurent dans un champ magnétique tefle-
ment faible que son action ne peut pratiquement
pas s’exercer, méme lorsque, au moment de V’atte-
lage, les crochets sont projetés légrement au-deld
de la position représentée. Au cours du désaccou-
plage, lesdites surfaces sont amenées dans Ia posi-
tion représentée en trait fin continu par les bras
61 suivant une rampe G, s’élevant de x vers 7. Les
becs 62 se trouvent ainsi dans la zone du champ
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magnétique puissant et Testent maintenus par ai-
mantation sur le systeme 53/54. L’attelage peut se
comporter de trois maniéres différentes :

1° L'un des wagons est tiré par l'autre et fran-
chit la rampe. L’attelage se comporte alors comme
un attelage classique. Au poste de désaccouplage,
le convoi se sépare sous ’action de G. Les crochets
d’atielage sont soumis briévement & une attraction
magnétique, mais retombent dans leur position
d’origine. Le dispositif de maintien magnétique n’a
pas exercé d’action;

2° Les wagons sont & ’arrét; les crochets d’atte-
lage, aprés avoir été soulevés par G, sont main-
tenus magnétiquement dans la position représentée
en ftraits fins. Les wagons peuvent é&tre séparés.
L’un d’eux peut également refouler autre jusqu’a
un emplacement désiré, I'attelage se séparant aprés
inversion du sens de marche du wagon poussant.
La fig. 9 monire que, pendant la poussée, la dis-
tance entre les étriers 57 peut aller en augmen-
tant de zéro jusqu’au-deld de E, sans que les étriers
puissent se détacher de leur systéme d’aimants
53/54 :

3° L’un des wagons est poussé par lautre et la
rampe G est relevée pendant la marche. Les cro-

chets d’attelage adhirent alors au systéme d’ai-
g Y

mants 53/54 et Vaitelage se libére aw moment de
Pinversion du sens de marche du wagon poussant.

L’invention n’est pas limitée & des étriers d’ac-
couplement fixes et & des crochets d’attelage pivo-
tants. Elle s’applique aussi bien aux constructions
qui comportent un crochet d’attelage fixe et un
étrier pivotant.

RESUME

La présente invention comprend

1° Un dispositif d’attelage & crochet et étrier
pour wagons de chemin de fer-jouets, dans lequel
il est prévu, enire le crochet et 1étrier d’attelage,
une forcé magnétique de maintien permanente qui

assure l'adhérence de ceux-ci en posltlon d’accou-

plement.

2° Des modes de réalisation du dispositif d’atte-
lage ci-dessus défini, présentant notamment les par-
ticularités suivantes, appliquées séparément ou
selon les diverses combinaisons techniquement pos-
sibles : ,

a. Le crochet est en un matériau magnétique
permanent, est aimanté principalement & ’empla-
cement de P’accouplement et adhére & Pétrier d’at-
telage en fer doux;

b. Le crochet est en un matériau magnétique
permanent, est muni d’un bras auxiliaire sur le-
quel porte son aimantation principale, et adhére
sur une piéce en fer doux fixée au support d’at-
telage;
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c. Le crochet d’attelage est en fer doux ou en un
matériau amagnétique et porte un bras auxiliaire
en un matériau magnétique permanent aimanté qui
adhére sur une pidce en fer doux fixée au sup-
port d’attelage;

d. Le bras auxiliaire sert d’organe de désaccou-
plage;

e. Le crochet d’attelage est en fer doux et adhére
sur Pétrier, dont Vextrémité est en un matériau
aimanté;

f- Le crochet d’atielage est en fer doux et porte
un bras auxiliaire qui adhére sur un aimant per-
manent fixé au support d’attelage;

g Le crochet d’attelage est maintenu sur le
wagon. voisin par une force magnétique, en posi-
tion pré-désaccouplée;

h. En position pré-désaccouplée, 1& crochet d’at-
telage adhére i une pitce en fer doux fixée au
wagon voisin;

i. Le crochet d’attelage est aimanté principale-

~ment sur son bras auxiliaire et i I’emplacement

de T’accouplement et adhére, en position pré-désac-
couplée, sur une piéce en fer doux fixée an wagon
voisin;

j- En position pré-désaccouplée, le crochet d’at-
telage en fer doux adhére & un aimant permanent,
fixé au wagon suivant;

k. Un érier en fer doux d’un seul tenant, fixé
au support d'attelage, porte la pidce d’adhérence
magnétique pour le bras auxiliaire et pour le cro-
chet d’ attelage, en position pre-desaccouplee, de la
voiture voisine;

l. Les aimants de maintien du bras auxiliaire et
du crochet d’attelage, en position désaccouplée du
wagon voisin, sont portés par un étrier d’un seul
tenant, en un matériau non magnétique perma-
nent, fixé au support d’attelage;

m. Les aimants d’adhérence du bras auxiliaire
et du crochet d’attelage en position pré-désaccouplée
du wagon voisin sont portés par un étrier d’un
seul tenant, en un matériau magnétique perma-
nent, fixé au support d’attelage;

n. L'étrier d’un seul tenant enserre le support
d’attelage et est fixé de part et d’autre de celui-ci;

0. L’aimant est entouré d'une armature en fer
doux, de maniére a obtenir un champ magnétique
le plus fort possible au voisinage immédiat de 1ai-
mant et allant en s’affaiblissant rapidement quand
la distance augmente;

p. L'aimant est emmanché ou mastiqué dans un
bras du support d’attelage et immobilise ainsi Par-
mature en fer doux.

: GeBripER FLEISCHMANN

Par procuration :
D. Martmont, J. CouvraT-DESVERGNES et R, CHAUCHARD
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