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L’invention concerne le montage de bogies de |
véhicules-jouets sur rails, et plus particuliérement |
de chemins de fer en modéles réduits, au moyen
d’éléments de support courbes disposés sur les
cOtés longitudinaux des bogies et qui sont guidés
a coulissement dans des éléments de guidage opposés
présentant une courbure identique.

Dans les dispositifs connus de ce genre, appelés
« crapaudines de bogies », les éléments de guidage
sont réalisés, par exemple, par moulage, sur la face
intérieure des parois de véhicule, sous forme de
bandes s’étendant du haut vers le bas. Cet agen-
cement présente l'inconvénient qu’il est impossible
de prévoir des ouvertures formant fenétres, dans
les zones intéressées des parois du véhicule. Si I'on
désire pratiquer de telles ouvertures, les éléments
de guidage doivent &tre constitués par des éléments
séparés, rapportés ultérieurement.

Or, la fabrication séparée et le montage de ces
éléments retardent la fabrication et rendent celle-ci
plus onéreuse.

De plus, dans les crapaudines de bogies connues,
les éléments de support des bogies comportent des
guidages 4 fente dans lesquels s'engage un tourillon
de guidage. En pgénéral, ce dernier est constitué
par la tige d'une vis traversant la paroi du véhicule
et 'élément de guidage. Cette vis est préjudiciable
4 Taspect du véhicule en tant que reproduction
fidéle d'un véhicule en grandeur nature. En outre,
elle contraste avec 1'original qu’on désire reproduire.

Afin d’éliminer cet inconvénient, la crapaudine
de bogie suivant l'invention comporte des éléments
de support établis sous la forme de rainures dans
lesquelles viennent s’engager des éléments de gui-
dage constitués par des bandes sur chant s’étendant
le long de la paroi du véhicule et qui sont, de pré-
férence, élastiques. Gréce 3 cette disposition, I’assem
blage d’un ensemble suivant linvention est assuré
par des éléments du type i rainure et languette
qui ne sont pas fixes mais engagés 3 coulissement
I'un dans lautre. Ceci présente 'avantage que les
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éléments de support des bogies n'ont plus besoin
de coopérer avec des fentes de guidage, indispen-
sables jusqu’ici, et que la tige de vis dont les incon-
vénients ont été mentionnés plus haut peut étre
supprimée. Grice 4 cette disposition, I'aspect exté-
rieur du véhicule n’est plus altéré, comme c’était

.le cas des dispositions connues, par les vis requises

pour le guidage des bogies.

Un autre avantage de linvention réside dans le
fait qu’on peut utiliser en tant qu'éléments de
guidage, des bandes longitudinales étroites, de sorte
qu'il est possible de prévoir des ouvertures s’éten-
dant sur sensiblement toute la hauteur des parois
latérales du véhicule, ou d’utiliser ces parois pour
le montage d’autres éléments de construction.

Dans un mode de réalisation particuliérement
avantageux, les bandes longitudinales élastiques
constituant les éléments de guidage sont établies
en une seule piéce avec le fond du véhicule. A cet
effet, on peut, lorsque le fond du véhicule est
constitué par une plaque de tole, former les bandes
longitudinales élastiques par repliage des bords
d’un flan primitivement plat qui constitue la plaque
de fond et lesdites bandes. Bien entendu, la plague
de fond et les bandes peuvent &tre constituées aussi
en une seule piéce par un autre matériau; elles
peuvent, par exemple, étre en zinc ou alliage de
zinc moulé, ou encore en matiére plastique moulée.

Suivant une autre caractéristique de Pinvention,
les bandes longitudinales élastiques présentent une
courbure telle que leurs parties s’engageant dans
I’élément de support associé du bogie soient reliées,
sur les deux cbtés, par une courbure dirigée vers
lintérieur, d’une part, au bord de la plaque et,
d’autre part, 3 une patte terminale s’appliquant
contre la paroi du boitier.

D’autres avantages et caractéristiques de I'inven-
tion ressortiront de la description complémentaire
faite ci-aprés en regard du dessin qui montre, 2
titre d’exemple, un mode de réalisation de linven-
tion, et sur lequel :
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La figure 1 représente une motrice d’un chemin
de fer-jouet, partiellement en coupe et partiellement
en élévation latérale;

La figure 2 représente la motrice, vue en plan,
avec arrachement partiel du boitier;

La figure 3 représente, en perspective, le cadre
d’un bogie;

La figure 4 représente, en perspective, le fond
du véhicule avec les bandes de guidage; et

La figure 5 est une coupe suivant la Iigne A-B
de la figure 1.

Dans l'exemple représenté, la motrice comprend
essentiellement un boitier ¢, une plaque de fond b
et deux bogies ¢ et d, dont au moins Pun (par
exemple le bogie &) est muni d’un moteur d’entrai-
nement constitué, de préférence, par un moteur
électrique.

Dans chaque bogie sont montés deux trains de

roues constitués par un essieu e et deux roues f.
Les bogies sont munis des éléments de support
sus-mentionnés. Dans Pexemple représenté sur le
dessin, ces éléments de support sont constitués par
les parties saillantes g prévues sur le bogie et sur
le cadre % et qui comportent une surface de guidage
courbe 4. Celle-ci constitue le fond d’une rainure
définie par les joues saillantes Z.

Conformément & Pinvention, les éléments de
guidage sont constitués par des bandes longitu-
dinales ! qui viennent s’engager dans les rainures -
et qui sont également courbes. Les rainures -k
constituent, en conjonction avec les bandes f, une
crapaudine pour le bogie intéressé.

Les bandes longitudinales ! sont, de préférence,
élastiques, de sorte qu’elles s’appliquent avec une
faible pression élastique contre les surfaces de gui-
dage i. Grice & cette disposition, on obtient un
guidage satisfaisant lors des mouvements angulaires
des bogies, sans que la mobilité de ceux-ci soit
entravée dans P'un ou l'autre sens.

Dans - 'exemple représenté sur le dessin, les
bandes longitudinales ! font corps avec le fond d,
du fait qu'elles constituent le prolongement du bord
replié . 7
- Les éléments de guidage proprement dits, c’est-
d-dire les parties courbes des bandes longitudi-
nales [, se terminent, 3 leurs deux extrémités, par
une partie n repliée vers lintérieur qui est relide,
d’une part au bord 7 du fond du véhicule et, d’autre
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part, & une patte terminale o qui peut prendre
appui élastiquement sur la-face intérieure de la
paroi du boitier.

Le cadre 7% du bogie et ses éléments de support ¢
peuvent &tre fabriqués de la maniére usuelle par

‘moulage, par exemple en zinc ou en matitre plas-

tique. Les bandes longitudinales ! ainsi que Ie
fond b peuvent étre en tOle ou, le cas échéant,
en feuille de matiére plastique, et obtenus par
estampage et pliage.

RESUME

1° Crapaudine pour bogie de véhicule-jouet sur
rails, et en particulier pour chemins de fer en
modeéles réduits, comportant des éléments de support
courbes disposés sur les cbtés longitudinaux du
bogie et guidés & coulissement dans des éléments
de guidage opposés présentant la méme courbure,
et qui sont disposés sur le véhicule, ladite crapau-
dine étant caractérisée en ce que les éléments de
support sont établis sous la forme de rainures dans
lesquelles viennent s’engager les éléments de guidage
constitués par des bandes longitudinales disposées
sur chant & proximité de la face intérieure de la
paroi du véhicule. :

2° Mode de réalisation de la crapaudine ci-
dessus définie, présentant notamment les particula-
rités suivantes, considérées séparément ou en
combinaisons :

e. Les bandes longitudinales sont élastiques;

b. Les bandes Iongitudinales sont établies en
une seule piece avec le fond du véhicule;

¢. Les bandes longitudinales sont obtenues par
repliage des bords d'un flan en téle primitivement
plat constituant ladite plaque de fond et lesdites
bandes longitudinales;

d. La partie courbe des bandes longitudinales,
qui coopére avec I'élément de support du bogie,
est reliée & ses deux extrémités par une courbure
dirigée vers lintérieur, d’une part, au bord de la
plaque et, d’autre part, 4 une patte terminale
s’appliquant contre la paroi du véhicule.
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