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L’invention est relative & une voie pour jouets
ou modéles réduits imitant des trains, qui comprend
une infrastructure en un matériau isolant, par exem-
ple en matiére synthétique, et des rails métalliques,
de section en U, emboités sur des nervures longi-
tudinales de infrastructure.

Les voles de ce genre doivent non seulement pos-
séder la stabilité nécessaire et en particulier résister
a Pécrasement, mais encore elles doivent pouvoir
étre exécutées et montées rapidement et d peu de
frais, étant donné que la voie d’un chemin de fer
jouet ne doit pas atteindre un prix disproportionné
par rapport & celui du reste de Vinstallation. 11 est,
par conséquent, irrationnel de fabriquer & part les
nervures disposées sur DPinfrasiructure et s’enga-
geant dans les rails creux, puis de les réunir ulté-
rieurement a Pinfrastructure. Il en est de méme de
la disposition connue qui consiste a fixer les rails
métalliques au moyen de crampons indépendants,
qui enserrent la semelle du rail et traversent I'in-
{rastructure.

Tl a &té constaté avec sufprise que, pour remédier
d ces inconvénients, il suffit d’exécuter les nervures

longitudinales d’un seul tenant avec Pinfrastructure -

prévue de faible hauteur et possédant une surface
d’assise inférieure plane, et d’immobiliser les rails
a Paide de moyens de fixation agissant latéralement
sur ces nervures. Ceite disposition entraine plusieurs
avantages notables. Le premier réside en ce que
Pinfrastructure de la voie et les nervures sont d’un
seul tenant et que tous les organes de fixation

supplémentaires. tels que crampons ou autres. peu- -

vent &tre supprimés. D’autre part, il n’est pas
absolument indispensable aue les rails comportent
une semelle se raccordant au profilé en U. Ces avan-
tages sont sensibles & la fabrication et au montage
dont ils abaissent le prix de revient.

Comme movens de fixation, il est avantageuse-
ment prévu des entailles latérales des rails et des
nervures. exécutées par exemple a I'aide d’un poin-
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teau. Les nervures sont de préférence creuses dans
la zone desdites entailles, par exemple grice & des
trous borgnes qui traversent I'infrastructure de bas
en haut et se prolongent dans les nervures.

Pour assurer la fixation des rails sur les nervures,
il est également possible de rétreindre ces deux
€léments au-dessous de leur aréte supérieure. Ce
rétreint peut étre obtenu par déformation ultérieure
commune de la nervure et du rail. Le rétreint peut
toutefois &tre aussi bien préparé a lavance, le
maintien du rail sur la nervure étant assuré dans
ce cas par I'effet d’élasticité de ses branches en U.

11 est possible également de fixer les rails sur les
nervures par collage. '

D’autres avantages et caractéristiques de I’inven-
tion apparafiront au cours de la description qui va
suivre, faite en référence au dessin schématique
annexé, donné 2 titre d’exemple illustratif seulement
et dans lequel :

La figure 1 est une vue en plan d’un troncon
de voie;

La figure 2 est une vue en coupe transversale
corvespondant 3 la figure 1;

La figure 3 représente en perspective le méme
trongon de voie, -sans rail;

La figure 4 est une vue en coupe partielle;

La figure 5 est une auntre vue en coupe partielle;

La figure 6 représents en coupe partielle un
autre mode de réalisation de I'invention; et

La figure 7 est une vue en perspective d’un
troncon de rail.

D’infrastructure @ est formée essentiellement de
traverses b réunies par des baguettes longitudinales ¢
et est exécutée en un matériau isolant, de préférence
en matiére synthétique. Cette infrastructure est flexi-
ble et est avantageusement exécutée i partir d’mn
flan plat, par exemple par estampage. Sa face
d’assise inférieure est plane. de fagon & épouser
correctement la surface.porteuse.

Les deux baguettes longitudinales ¢ de T'infra-
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structure sont munies de nervures d, qui présentent
en section une forme en U complémentaire de celle
des rails dont il sera question plus loin et qui
servent d’appui & ces rails, dans lesquels elles s'en-
gagent. Les nervures d sont venues d’un seul tenant
avee Dinfrastructure. Elles peuvent s’étendre sur
toute la longueur du trongon de voie, comme le
montre la partie supérieure de la figure 3, ou bien
étre interrompues, comme le montre la partie infé-
rieure de la figure 3, de fagon & ne laisser subsister
sur l'infrastructure qu’un certain nombre de sail-
lies séparées Pune de autre.

Dans la position d’utilisation, les rails métal-
liques e sont emboités sur les nervures d et fixés,
par exemple par collage.

L’immobilisation des rails sur les nervures doit
étre assurée dans tous les cas par des moyens de
fixation agissant latéralement sur ces nervures, de
sorte qu’il est superflu de prévoir des organes de
fixation qui doivent traverser Pinfrastructure et
s'appliquer sur la semelle des rails pour maintenir
ceux-ci.

Dans T'exemple suivant la figure 4, il est prévy,
pour la fixation des rails, des entailles latérales f,
exécutées & 'aide d’un pointeau, par exemple, et
qui sont pratiquées ainsi que le montre le dessin, 3
la fois dans le rail e et dans 1a nervure d.

Aux emplacements des entailles f, il est avanta-
geux de conférer & la nervure d une forme creuse,
par_exemple grice & des trous g dirigés de bas en
haut (fig. 5). Les entailles f peuvent, dans ce cas,
© étre prévues des deux cotés.

Lorsque Pinfrastructure est exécutée par voie de
moulage par injection en méme temps que les ner-
vures, il suffit, pour réaliser les trous g, de munir
le moule de broches appropriées, qui laissent subsis-
ter les trous g aprés démoulage.

Il est possible également, comme le monire la
figure 6, de rétrécir ou de rétreindre légérement
dans leur zone inférieure les nervures d et les rails e.
Ceci peut étre réalisé de plusieurs manidres. L’une
d’elles consiste & donner en section aux rails et aux
nervures la forme habituelle d'un U et 3 rétreindre
ensemble ces deux éléments par serrage latéral
exécuté ultérieurement. Cette opération peut &tre
effectuée rapidement et facilement & Iaide d’un
outil convenable. Un autre procédé consiste a fagon-
ver & I'avance le rétreint, de sorte que les nervures
ainsi que les rails possédent d’emblée le profil visi-
ble a la figure 6. Lorsque les rails sont enfoncés de
haut en bas sur les nervures correspondantes, leurs
branches latérales viennent enserrer, dans ce cas,
la partie rétreinte et les rails se trouvent ainsi blo-
qués sur les nervures. :
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Il est naturellement possible de prévoir un blo-
cage supplémentaire des rails en translation, bien
que ceci ne soit généralement pas nécessaire. L’une
des extrémités du rail e peut &tre munie, 3 cet effet,
d’une patte h, qui s'engage par rabattement dans
une encoche de I'infrastructure ou est repliée contre
la face transversale d’extrémité de celle-ci.

RESUME

La présente invention comprend notamment :

1° Une voie pour jouets ou modéles réduits imi-
tant des trains, qui comprend une infrastructure en
un matériau isolant, par exemple en matiére syn-
thétique, et des rails métalliques, de section en U,
emboités sur des nervures longitudinales de Pinfra-
structure, ladite voie se caractérisant en ce que les
nervures longitudinales sont d’un seul tenant avec
Pinfrastructure prévue de faible hauteur et possé-
dant une surface d’assise inférieure plane, les rails
étant immobilisés sur les nervures par des moyens
de fixation agissant latéralement sur celles-ci;

2° Des modes de réalisation de la voie définie
ci-dessus, pouvant comporter en outre 'une ou plu-
sieurs des caractéristiques suivantes considérées sépa-
rément ou en combinaisons :

a. Les moyens de fixation sont des entailles laté-
rales, exécutées sur les rails et les mervures, par
exemple & Paide d’un pointeau;

b. Les nervures sont creuses dans la zone des
entailles, grace par exemple & des trous borgnes qui
traversent I'infrastructure de bas en haut et se pro-
longent dans les nervures;

¢. Les rails sont rétreints au-dessous de leur aréte
supérieure;

d. Le rétreint est réalisé par déformation ulté-
rieure commune de la nervure et du rail;

e. Le rétreint est exécuté 3 I'avance et le rail est
immobilisé sur la nervure par Peffet de Pélasticité
de ses branches en U;

f. Pour empécher le rail de se déplacer longitu-
dinalement, il est prévu, sur I'une de ses extrémités,
une patte saillante, qui s’engage par rabatiement
dans une encoche de Pinfrastructure;

g. Les rails sont fixés par collage sur les nervures;

k. Les nervures sont formées de baguettes conti-
nues;

i Les nervures sont constituées par des saillies de
Pinfrastructure, disposfes 4 ume certaine distance
Pune de Pautre.
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