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La présente addition a pour objet un perfection-
nement apporté au dispositif déerit au hrevet prin-
cipal et concerne un atielage syméirique pour véhi-
cules et voitures de chemins de fer miniatures ou
jouets, avec désaccouplement préalable & I'arrét
ou par poussée. Chacune des moitiés d’un tel atte-
lage comprend en principe un support dattelage
4 étrier horizontal servant de tampon central et
un crochet d’attelage susceptible de pivoter vers
le haut dans le support précité et reposant sur
Iaréte de Détrier, ledit crochet étant munie d’une
rampe inclinée, destinée a son accouplement avec
Iétrier du demi-attelage complémentaire lorsque les
voitures ou véhicules sont poussés 'un vers I'antre,
ainsi que d'un élément de désaccouplement en sail-
lie vers le bas. A Tarrét ou au moment de la
poussée, le crochet de chaque demi-attelage est
maintenu par voie magnétique en position de désac-
couplement préalable par un aimant permanent as-
socié au demi-attelage complémentaire.

Dans un mode de réalisation de Tattelage sui-
vant le brevet principal, I'aimant destiné & mainte-
nir le crochet d’accouplement est assujetti 3 un
bras en saillie sur le support d’attelage. Un tel
bras présente néanmoins certains inconvénients,
en particulier en ce qui concerne son exécution.
Son porte-d-faux important le rend sensible aux
contraintes mécaniques qui peuvent se produire tant
pendant la fabrication et le stockage qu’au cours
du jeu proprement dit. Le bras nécessite un espace
libre & un endroit olt cet espace n’existe pas tou-
jours sur les locomotives et voitures.

La présente addition vise i éliminer les incon-
vénient sus-visés et a réaliser un attelage dans lequel
le bras génant qui porte 'aimant permanent est
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supprimé. Pour atieindre ce but par des moyens
simples et de maniére avantageuse, 'aimant per-
manent de chaque demi-attelage est logé &
intérieur du support d’attelage et I'élément de
désaccouplement du crochet d’attelage est agencé
de maniére que Tune de ses exirémités forme
I'armature de Paimant permanent du demi-atte-
lage.

Cette disposition autorise une construction com-
pacie et peu encombrante de Pattelage. Les divers
éléments utilisés sont simples, peuvent étre facile-
ment fabriqués a peu de frais et assemblés sans
grande peine, ce qui réduit notablement leur prix
de revient.

Dans un mode de réalisation avantageux de cette
addition, I’&lément de désaccouplement présente
la forme dun levier coudé. L'aimant permanent
peut 8tre muni d’'un shunt magnétique, afin d’éviter
une trop grande dispersion des lignes de force.
L’aimant permanent polarisé en direction verticale,
ainsi que le shunt magnétique en forme d’U, peu-
vent &tre introduits par des fentes pratiquées dans
le support d’attelage et étre maintenus par agra-
fage, collage ou rivetage. Les surfaces d’adhérence
des leviers coudés peuvent se prolonger par un ap-
pendice, de fagon & augmenter la distance com-
prise entre deux voitures, pour laquelle les arma-
tures des éléments de désaccouplement échappent
aux aimants permanents,

Un exemple non limitatif de réalisation de 1’ob-
jet de T'addition est représenté au dessin annexé,
dans lequel :

La figure 1 montre un attelage de voitures en
position d’accouplement;

La figure 2 est une vue analogue a la précé-
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dente, dans laquelle les crochets dattelage sont
relevés;

La figure 3 est une vue par-dessus du support
datielage;

La figure 1 représente un crochet dattelage a
surface dadhérence prolongée.

Aux figures 1 a 4, les références utilisées sont.
dans joute la mesure du possible, les mémes qu'au
brevet principal. La principale différence par rap-
port a 'attelage décrit par ce dernier réside en ce
que le crochet d’attelage 4 est prolongé au-dela
de son axe de pivotement 11, par un levier coudé
43, dont Textrémité forme l'armature 41 de l'ai-
mant 2 et de son shunt magnétique 3. L'aimant 2
et le shunt 3 se trouvent & I'intérieur du support
d’attelage 1, vu par dessous a la figure 3. Ce sup-
port est muni de quatre nervures transversales 16,
17, 18 et 19, qui délimitent des fentes a. b, ¢. Le
shunt en fer doux 3 en forme d'U est introduit
3 travers les fentes @ et ¢ et ses extrémités infé-
rieures saillantes sont avantageusement rivées ou
seulement collées. L'aimant 2 est introduit lui-
méme & travers la fente b. Il peut étre collé ou
replié, son blocage étant assuré dans ce dernier
cas par rabattement de sa portion repliée.

Le fonctionnement est identique & celui de I'atte-
lage suivant le brevet principal. Pour le désaccouple-
ment, les crochets d'attelage 4 sont soulevés par
la glissitre G, sur laquelle viennent s’appuyer
les coudes 45 des leviers 43.

La figure 2 représente ['attelage dans le cas ou
les voitures sont poussées, les crochets d’attelage
soulevés et les armatures adhérant aux aimants.
Les tampons 15 peuvent, au cours de ia poussée, s°é-
loigner 'un de T'autre de la quantité ¥/, avant que
les surfaces d'adhérence 14 n'échappent aux ai-
mants 2 et 3 et que le désaccouplement préalable
ne soit supprimé, réalisant ainsi le désaccouple-
ment total.

La distance E’ peut encore &ire augmentée si
Parmature 4 est prolongée par un appendice 46,
comme le montre la figure 1.

RESUME
La présente addition a pour objet :

1° Un attelage syméirique pour véhicules et
voitures de chemin de fer miniatures ou jouets, avec
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désaccouplement préalable & I'arrét ou par poussée,
dans lequel chacune des moitiés de Tattelage com-
prend en principe un support & étrier horizontal
servant de tampon central et un crochet d'attelage
susceptible de pivoter vers le haut dans le support
précité et reposant sur l'aréte de T'étrier, crochet
qui est muni d'une rampe inclinée destinée a son
accouplement avec 1'étrier du demi-aitelage complé-
mentaire lorsque les voitures ou véhicules sont
poussés I'un vers l'autre, ainsi que d’un élément
de désaccouplement en saillie vers le bas, et dans
lequel, conformément au brevet principal, e crochet
de chaque demi-attelage est maintenu par voie ma-
gnétique, a T'arrét ou au moment de la poussée en
position de désaccouplement préalable par un ai-
mant permanent associé au demi-attelage, cet atte-
lage étant caractérisé par le fait que I'aimant per-
manent de chaque demi-attelage est logé a Tinté-
rieur du support et I'élément de désaccouplement
du crochet dattelage est agencé de maniére que
I'une de ses extrémités forme I'armature de lai-
mant permanent du demi-attelage complémen-
taire.

2* Des modes de réalisation de Tattelage ci-
dessus défini. présentant notamment les particula-
rités suivantes mises en ceuvre séparément ou en
toutes combinaisons :

a. L'élément de désaccouplement est un levier
coudé;

b. L'aimant permanent est muni d'un shunt ma-
gnétique;

e. L'aimant permanent. polarisé en direction ver-
ticale, et son shunt magnétique en forme d’U sont
introduits dans des fentes du support d’attelage et
maintenus par agrafage, collage ou rivetage;

d. Les surfaces d’adhérence des leviers coudés
sont prolongées par des appendices, afin d’augmen-
ter la distance comprise entre deux véhicules
pour laquelle les armatures des éléments de désac-
couplement échappent aux aimants permanents.
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