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L'invention a pour objet un réseau ferroviaire
& deux voies en circuit fermé pour un véhicule
de jeu ou de féte foraine. Des réseaux ferro-
viaires de ce genre sont déja connus sous les
formes les plus diverses, par exemple les réseaux
ferroviaires qui s’élévent dans Pespace avec une
boucle extérieure et une boucle intérieure de
sorte que les deux boucles sont raccordées l'une
2 Yautre sans croisement. On connait aussi des
gystémes ferroviaires qui restent dans un méme
plen et qui comportent au centre une courbe en
S comme houcle de retour ainsi que des systeé-
mes ferroviaires avec des rails s'étendant vers
Pextérieur depuis le centre d’un systéme en spi-
rale, ces rails croisant le systéme en spirale dans
le méme plan et étant raccordés a Iextérieur
de nouveau au systéme en spirale. Les voies qui
g'élévent dans D'espace ont Pinconvénient de
comporter pour les véhicules un risque de chute
et d’avarie sur les éléments élevés de la voie.
Dans le cas de voies dans un méme plan avec
croisements, les véhicules risquent de dérailler
sur les croisements.

11 existe déja un réseau ferroviaire en circuit
fermé dans un méme plan et sans croisement sur
une plaque de base pour un véhicule de jeu
circulant sur deux voies. Ce réseau est constitué
par deux boucles juxtaposées qui sont relative-
ment encombrantes.

De son c6té, la présente invention crée un
réseau ferroviaire en circuit fermé dans un mé-
me plan et sans croisement, sur une plaque de
base, pour un véhicule de jeu ou de fate foraine
circulant sur deux voies, ce réseau développant
une longueur relativement importante de voies
sur une surface aussi réduite que possible. Selon
Pinvention, la voie se développe en spirale ser-
rée avec une courbe en S au centre et une houcle
de retour sur le hord extérieur, de sorte que
deux rails approximativement concentriques de
deux voies voisines se confondent en un seul rail.
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Notamment lorsque Y'espace est limité, aussi
bien pour les jouets sur tables que sur les stands
de fétes foraines, il est possible ainsi de réaliser
une irés longue durée de circulation pour un
seul passage sur tout le réseau. Dans la spirale,
un seul rail fait partie de deux voies voisines
qui sont empruntées dans des sens opposés. II
en résulte que les intervalles qui autrement
seraient nécessaires entre les rails des voies voi-
sines sont supprimés, si bien que 'encombre-
ment du réseau conforme i I'invention est réduit
par rapport aux circuits connus de la méme
longueur de voie.

Dans le cas d’un jouet connu, plusieurs voies ‘
circulaires sont placées concentriquement les
unes a l'intérieur des autres et chaque voie peut
étre empruntée individuellement par un véhi-
cule du jouet. Dans cette disposition, I'idée de
Pinvention ne se trouve pas réalisée, parce que
ces différentes voies circulaires sont individuelle-
ment en circuit- fermé et ne constituent pas
comme dans la présente invention une longueur
continue de voie, et parce que deux rails appar-
tenant & deux voies voisines ne sont pas confon-
dus en un seul rail dans la disposition connue.
Les voies individuelles sont simplement séparées
par des anneaux i boudin, les roues des véhi-
cules du jouet circulant entre ces anneaux.

Selon une forme particulitre de réalisation
de Pinvention, la partie en spirale du réseau
peut prendre la forme de base d’un ovale, d’un
triangle ou d’un rectangle.

A la place de la boucle de retour extérieure,
on peut raccorder un deuxidme réseau analogue
ou semblable au.premier, soit pour le méme
sens de circulation soit pour un sens opposé 3
celui du véhicule du jouet ou de la féte foraine.
Il est alors notamment possible de munir le
réseau dans la boucle de retour ou respective-
ment au point de raccordement au deuxidme
réseau, d'organes permeitant une séparation
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facile d’une auire boucle ou d’un autre réseau
ferroviaire en spirale.

Une autre forme de réalisation proecure encore
des formes plus diversifiées pour les possibili-
tés du jeu sans abandonner pour autant la fixa-
tion des rails sur la plaque de base en une dis-
position ramassée, du fait que la plaque de base
et les rails sont séparés selon une ligne passant
par les points fixes de la spirale et sont mobiles
le long de cette ligne de séparation pour un
déplacement relatif sur au meins une largeur
de voie. Une forme préférée de réalisation pré-
voit que le point de raccordement entre la bou-
cle de retour et les deux points de raccordement
entre la courbe de retour et la spirale se trouvent
sur une ligne droite et que cette ligne droite se
confond avec la ligne de séparation.

Grice au déplacement des rails ainsi créé par
Pinvention, il devient possible d’une part de
faire circuler un véhicule du jouet sur le réseau
ferroviaire en circuit fermé de la maniére clas-
sigune et d’autre part de réaliser d’autres cir-
cuits, par exemple un circuit circulaire inter-
médiaire par le déplacement des rails pendant
la circulation du véhicule sur le réseau. Les pos-
sibilités d’une modification du circuit sont si
nombreuses que la personne qui joue peut s’of-
frir tous les changements voulus dans son jeu.

I’objet de linvention sera exposé en détail
3 Paide d’un exemple de réalisation avec réfé-
rence aux dessins annexés.

La figare 1 est la vue en plan d'un résean
spirale selon I'invention, par exemple avec un
tracé de base circulaire;

Les figures 2, 3 et 4 sont les vues en plan de
réseaux spirales analogues, mais avec un iracé
de base ovale, triangulaire et rectangulaire;

La figure 5 est une vue en plan faisant ressor-
tir le raccordement de deux réseaux spirales
avec un sens de cireulation identique;

La figure 6 est également une vue en plan fai-
sant ressortir le raccordement de deux réseaux
spirales, mais avec des sens de circulation oppo-
sés;

La figure 7 est une vue en plan d’un réseau
spirale analogue & celui de la figure 1, mais
selon une forme de réalisation particuliére;

La figure 7a est une coupe selon la figure 7
suivant la ligne de séparation;

La figure 8 est une vue en plan faisant res-
sortir le réseau de la figure 7 dans une position
décalée;

La figure 9 est une vue en plan d’un autre
réseau ferroviaire spirale selon une aatre forme
de réalisation;

La figure 9¢ est une coupe selon la figure 9
suivant la ligne de séparation;

La figure 10 est une vue en plan faisant res-
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sortir le réseau ferroviaire de la figure 9 dans
une position décalée;

Les figures 11 et 12 représentent des détails
du dispositif de décalage;

Selon 1a figure 1, on a placé sur une plaque
de base 1 un réseau ferroviaire en spirale 2 avec
rails ou guides 3 et 4 ressemblant & des rails.
Chaque rail fait alors partie de deux voies voi-
sines de circulation 5 et 6. Si I'on part d’un sens
de circulation matérialisé a la figure 1 par une
fieche 7, on voit que chaque rail est emprunté
en deux sens opposés par un véhicule circulant
sans inmterruption, les deux sens étant repré-
sentés par les fleches 8 et 9. Ainsi il est pessible
de loger sur la méme surface une ligne d’une
longueur hien supérieure.

Le réseau spirale 2 se raccorde & I'intérieur a
une courbhe de retour en S signalée par la réfé-
rence 10 et & extérieur 2 une boucle de retour
11 qui est représentée en traits pleins. En outre,
la figure 1 représente en iraits tiretés une boucle
de retour extérieure 12 d’un tracé approxima-
tivement rectangluaire. La boucle de retour 12
est munie d’organes 13 par exemple de crochets,
d’assemblages par friction, par houlonnage etc.,
qui permetient de détacher facilement la boucle
de retour 12 en vue de la remplacer par une
autre boucle de retour.

La figure 2 représente un réseau d’une dispo-
sition analogue, cependant la partie en spirale
14 est concue selon un tracé de base semsible-
ment elliptique. Selon la figure 3, la partie en
spirale 15 est sensiblement iriangulaire, et la
figure 4 représente une partie spirale 16 sur
un tracé fondamental sensiblement rectangu-
laire. ’

Dans la forme de réalisation représeniée a la
figure 5, la partie en spirale 17 n’est pas raccor-
dée 3 une simple boucle de retour, mais & un
autre réseau spirale 18 aux points de raccorde-
ment 19 et 20. Les points de raccordement prévus
pour un remplacement doivent soit présenter a
priori une distance suffisante pour les piéces
d’une modification de la distance pour I'adapter
aux éléments 3 remplacer. Si, selon cette forme
de réalisation, le véhicule passe de la derniére
spire 21 d’un réseau i Ia premiére spire 22 du
deuxiéme réseau, le sens de circulation dans le
deuxiéme réseau spirale est identique i celui du
premier réseau spirale.

La forme de réalisation représentée a la figure
6, représente également deux réseaux intercon-
nectés 23 et 24. Si dans cette disposition, le
véhicule passe de la derniére spire 25 du réseau
23 a la premiére spire 26 du réseau 24, le sens
de circulation dans les deux réseaux spirales 23
et 24 se trouve mutuellement opposé.

Les formes représentées de différents réseaux
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spirales, et le raccordement mutuel de plusieurs
réseaux spirales sont encore susceptibles de mo-
difications trds diverses.

Les figures 7 et 8 représentent une autre for-
me de réalisation d’un réseaun spirale. Sur une

plaque de base 1, le réseau est de nouveau dis-

posé sensiblement en spirale et comporte une
boucle de retour extérieure 27 et une courbe de
retour en S intérieure 28, les rails individuels
étant de nouveau empruntés pour la circulation
aussi bien dans un sens que dans 'autre. Si I'on
admet par exemple qu'un véhicule du jouet
commence son trajet au point 29 de la boucle de
retour 27 dans le sens de la fleche 30, la circu-
lation sur le résean ferroviaire se fait dans Ia
position fondamentale figurant & la figure 7
dans le sens des fliches 31-32-33-34 et des fle-
ches suivantes jusqu’a la fleche 35 sur les rails
disposés en spirale et dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre, le sens de circulation
changeant ensuite sur la courbe de retour en S
intérieure 28 de sorte que les rails disposés en
spirale sont maintenant empruntés dans le sens
des aiguilles d’une montre suivant les fléches 36-
37-38-39 et les fleches suivantes jusqu’a la flache
40 et 'accés a la boucle extérieure de retour 27
qui est passée dans le sens de la fliche 41 qui
correspond au sens initial. Mais il serait possible
aussi de faire suivre le réseau ferroviaire dun
bout & Tautre dans le sens inverse des fleches.
En plus de ces deux possibilités d’utilisation, la
circulation sur le réseau ferroviaire pour autant
que ce dermier soit conservé dans sa position
fondamentale n’est possible que pour deux véhi-
cules-jouets se suivant a courte distance, étant
donné qu’une circulation de deux véhicules-
jouets dans des directions initiales opposées sur
le réseau ferroviaire entrainerait inévitablement
une collision.

Selon Y'invention, la plaque de base 1 et les
rails sont séparés en deux parties A et B suivant
une ligne passant par le point fixe F' de la spi-
rale et peuvent éire déplacés mutuellement d’an
moins une largeur de voie suivant cette ligne de
séparation T.

Le réseau ferroviaire est disposé de préfé-
rence de maniére telle que le point de raccorde-
ment V, entre la boucle de retour 27 et les rails
en spirale ainsi que les deux points de raccorde-
ment Vs et V; entre la courbe en S de retour
28 et les rails en spirale se trouvent sur une
droite et que cette droite se confond avec la
ligne de séparation T. Une position décalée
d’une largeur de voie est représentée i la figure
8. Faisant appel a cette possibilité de décalage,
il est dorénavant possible de faire circuler un
véhicule-jouet par exemple d’abord dans la posi-
tion fondamentale du réseau en partant de nou-
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veau du point initial 29 dans le sens de la flé-
che 30 et de réaliser une ecirculation sur les
rails en spirale dans le sens des fleches 32 33,34
comme il ressort de la figure 7.

Pendant que le véhicule-jouet se déplace sur
les rails entre les fléches 34 et 42 de 1a figure 8,
il est possible de décaler une partie de 1a plaque
de base par rapport a Iautre partie de ladite pla-.
que de la largeur d’une voie, sibien que le véhiculv-
jouetlorsqu’il arrive au point marqué par la flsche
13 emprunte uneautre voie de circulation que dans
la position fondamentale et continue sa:course
dans le sens de la flache 43 comme on le voit &
1a figure 8. Le véhicule-jouet parvient ainsi dans
le sens des fleches 42-43-44-34-42 sur une voie
circulaire qui est suivie aussi longtemps qu’on
conserve la position décalée des deux parties
A et B de la plaque de base. En faisant revenir
une des parties de la plaque de base 1 dans le
sens opposé au décalage précédent, on peut réta-
blir la position fondamentale du réseau ferro-
viaire, mais on peut aussi pendant que le véhi.
cule-jouet circule sur le réseau d'un 8té ou de
Pautre de la ligne de séparation T opérer un
autre décalage mutuel des parties A et B de
la plaque de base 1 afin de transférer le véhi-
cule-jouet sur ume autre voie circulaire.” Cette
alternance de la circulation sur la voie spirale
et le transfert sur une voie circulaire et vice-
versa sont possibles avec des varianmtes multi-
ples étant donné qu'ils peuvent intervenir pen-
dant la circulation sur le réseau dans le sens des
aiguilles d’une montre ou dans le sens imverse
des aiguilles d'une montre. De cette manidre, le
réseau ferroviaire eongu selon Iinvention
apporte une trés grande variété dans le jeu
avec des véhicules-jouets & deux voies.

La forme de réalisation représentée aux figu-
res 7, 7q et 8 présente des rails 45 qui sont fixés
sur la surface de la plaque de base 1 et qui
maintiennent les véhicules sur la voie. Mais la
plaque de base 1 peut aussi bien &tre concue
avec ume voie constituée par des rainures 46
pratiquées dans la plaque de base 1 comme on
le voit aux figures 9, 9a et 10. Pour cette for-
me de réalisation on obtient exactement les
mémes poseibilités de varier le jeu que celles
qu’on vient d’exposer plus haut. La voie en rai-
nure procure par ailleurs la possibilité d’utilic
ser aussi des véhicules-jouets qui dont démunis
d’un boudin sur les roues. De cette maniére, il
est possible de faire emprunter la méme voie a
rainures & une locomotive-jouet et & une auto-
mobile-jouet pour autant que la voie des deux
véhicules corresponde a la largeur de la voie des
rainures.

Les figures 11 et 12 font finalement ressortir
la simplicité de réalisation du décalage des deux
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parties A et B de la plaque de base, a Paide par
exemple d’une réglette perforée 48 sur la partie
A et d'un levier de crantage 49 sur la partie B.

Par ailleurs, il est toujours possible d’utiliser
pour la position fondamentale du réseau parta-
gée sur la plaque de base 1 un des tracés exposés
aux figures 2 4 6, pour autani que la ligne de
séparation permette le décalage des éléments
de voie d’une largeur de voie. Sous ce rapport,
on peut aussi conceveir plusieurs variantes équi-
valentes sans sortir pour autant du cadre de Pin-
vention.

RESUME

1° Réseau ferroviaire en circuit fermé dis-
posé dans un méme plan, sans croisement. sur
une plaque de base pour un véhicule de jeu ou
de féte foraine guidé sur des rails a deux voies,
caractérisé en ce que le réseau comporie une
spirale serrée avec une courbe en S i I'intérieur
et une boucle de retour sur le bord extérieur, de
telle maniére que deuxrails sensiblement concen-
triques de deux voles voisines se confondent en
un seul rail.

2° Mode de réalisation du réseau ferroviaire
selon 1° présentant les caractéristiques suivan-
tes considérées séparément ou en combinaison :

a. La partie en spirale du réseau a la forme

4 —

fondamentale d’un ovale, ou d’un triangle, ou
d’un rectangle;

b. La boucle extérieure de retour est rempla-
cée par un deuxiéme réseau conforme i I'in-
vention; i

¢. Le deuxitme réseau spirale est raccordé au
premier de maniére que les sens de circulation
soient identiques;

d. Le deuxiéme réseau spirale est raccordé au
premier de maniére que les sens de circulation
soient opposés;

e. Le réseau comporte dans la boucle de
retour ou au point de raccordement d'un deuxié-
me réseau des organes permettant une sépara-
tion ou un raccordement facile d’une autre bou-
cle de retour ou d’un autre réseau;

f- La plaque de base et les rails sont coupés
selon une ligne qui passe par le point fixe de la
spirale, les deux parties pouvant étre décalées
mutuellement le long de cette ligne de sépara-
tion pour au moins une largeur de voie;

& Le point de raccordement entre la boucle
de retour et la spirale ainsi que les deux points
de raccordement entre la courbe de retour et la
spirale se trouvent sur une ligne droite qui se
confond avec la ligne de séparation.

Wiruerm ZIEGENFUSS
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