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Pour linstallation d’un jouet a circulation sur
voie, notamment & un seul rail, il est non seulement
essentiel que, par le choix judicienx de la position
du centre de gravité, les wagons roulent parfaite-
ment sur un circuit fermé, formé par des rails de
circulation et des rails conducteurs, en vue d'un
fonctionnement électrique, sans qu’ils puissent sor-
tir du circuit durant leur trajet, mais il est aussi
important pour la sécurité de circulation que la réa-
lisation des branchements des rails ou des aiguilla-
ges, ainsi que du dispositif de manceuvre des aiguil-
les soit correcte, par exemple i chaque interrup-
tion des rails lors du déplacement des aiguilles.
11 est possible que, par exemple, pour un aiguillage
fonctionnant électriquement, le montage entre un
rail conducteur formé en pointe d’aiguille et I'ap-
pareil de manccuvre d’aiguillage, soit effectué sur
une plaque de base spéciale, tirée au moyen du
fonctionnement du levier de manceuvre & gauche
et & droite.

En méme temps la pointe d'aiguille posséde des
contacts qui, lorsque la pointe d’aiguille est en po-
sition correcte, transmettent sur tout le périmeé-
tre des rails conducteurs, le courant au rail suivant
du branchement pour que le train & voie & un seul
rail puisse continwer & rouler dans la nouvelle di-
rection.

Par le moyen de linstallation d’arréts de blo-
cage sur l'aiguillage, le train peut étre arrété si
laiguille n’est pas hranchée correctement. En mé-
me temps, la pointe d’aiguille formée en rail con-
ducteur, est liée spécialement par un joint articulé
a la piece de jonction droite précédente, celle-ci
étant montée avec elle sur la plague de base de
I'aiguillage, il reste un intervalle entre la piéce de
jonction de voie ferrée, et la pitce d’aiguillage,
pour le mouvement angulaire assurant la liaison
avec les piéces de raccord des deux rails conduc-
teurs, .

Mais cette installation présente un inconvénient
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étant donné que la réalisation du joint articulé pré-
sente un coude assez vif dans la voie ferrée, ce
coude se manifestant désagréablement durant le
passage du train par des tremblements brusques.

L’invention concerne notamment un aiguillage
notamment pour jouet, de préférence pour voie &
un seul rail, aiguillage caractérisé parce que la
pointe d’aiguille se compose entiérement d’une ma-
tiére flexible, ladite pointe étant fabriquée en une
seule piéce avec la piéce de jonction de voie rac-
cordée, les rails conducteurs de courant de circu-
lation étant incorporés 2 ladite pidce, aiguillage de
fonctionnement simple et sir.

Suivant un mode de réalisation, la pointe d’ai.
guille est en matiére plastique.

Suivant un autre mode de réalisation, ’aiguillage
est 8 commande électrique,

La présente invention réalise un aiguillage fonc-
tionnant électriquement, destiné & &tre monté de
préférence sur une voie ferrée & un seul rail pos-
sédant le systéme de rail conducteur, la nouvelle
réalisation, qui est pour les circonstances de mar-
che, particuliérement favorable, s’exprimant, dans
la liaison de la pidce de jonction de la voie ferrée
avec la pointe d’aiguille, étant elle-méme orienta-
ble, et n’utilisant pas la réalisation précédente de
la pointe d'aiguille mise en mouvement par une
jonction articulée spéciale. Cette nouvelle réalisa-
tion permet au train de rouler sur Paiguille sans
tremblement.

La pointe d’aiguille est avantageusement en ma-
tiere plastique pouvant se courber continuellement
a gauche ou & droite, pour atteindre le but de ma-
neeuvre d’aiguillage que on a prévu et qui pos-
séde une résistance suffisante pour qu'elle puisse
porter le train, en tant que rail de circulation et
rail conducteur. Cette pointe d’aiguille formée d’une
seule pitce est de méme montée avec Ja piéce de
jonction d’aiguillage sur la plaque de base corres-
pondante,
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Suivant une autre caractéristique de I'invention,
la pointe d’aiguille en maiiére plastique présente
pour que sa flexibilité soit &levée, des fentes étroi-
tes réalisées du haut en bas, et réciproquement,
attignant a peu prés le milieu de la pointe d’ai-
guille. Les intervalles des fentes peuvent étre or-
donnés différemment, pour assurer un mouvement
rapide sans coude de la pointe d’aiguille, formée
en rail conducteur dans la direction de marche du
train.

Une telle pointe d’aiguille, flexible en matiére
plastique est particuli®rement avantageuse et exige
beaucoup moins de force pour le cinirage de I'ai-
guille, que si les fentes n’existaient pas.

Pour metire Ia pointe d’aiguille, suivant P'inven-
tion dans les deux positions des rails conducteurs
de raccord, un levier angulaire est prévu, pour la
manceuvre. Le bras de levier e plus court aitaque
en fin de réglage de la pointe daiguille, un er
got ou élément similaire se déplagant dans ume
glissiére pratiquée dans la plague de base, afin de
guider la pointe d’aiguille aux pidces de jonction
de voie ferrée des deux rails conducteurs de rac-
cord, tandis que le bras de levier le plus long
est terminé par une couronne dentée du dispositif
de manceuvre, les dents de ladite couronne engre-
nant avec le pignon d’un dispositif de rotation, ac-
tionné par un moteur électrique d’aiguillage par
T'intermédiaire d’un pignon.

Le dispositif de rotation se compose tout d’abord
d’une couronne montée sur un axe, actionnée par le
pignon d’un ioteur élecirique, celui-ci actionnant
la couronne dentée du dispositif de manceuvre,

Pour transmeiire le mouvement rotatif du mo-
teur électrique d’aiguillage de fagon discontinue,
par Tintermédiaire de la couronne dentée, 3 la
roue dentée de manceuvre d’aiguillage, on dispose
un accouplement & friction. Cet accouplement se
compose d’un ressort & ruban en acier, maintenu
par un organe de retenue prévu dans le dispositif
de rotation, et bloqué contre la surface intérieure
de Ia roue dentée, par contre-pression, conire un
disque en métal qui est inséré sous la roue dentée,
en commandant ainsi I'enirainement et le dégage-
ment du pignon pour la couronne dentée.

Pour déplacer une aiguille on doit avoir assez
de temps d’entrainement pour quon puisse par le
mouvement de cintrage meitre la pointe daiguille
dans la position exacte de raccord, et qu’il reste
encore assez de temps au mofeur de manceuvre pour
continuer de marcher, en évitant par 13 un couplage
défectueux.

Le dispositif de manceuvre complet, le moteur de
manceuvre et le dispositif de réelage, ainsi que tous
les conducteurs correspondants y compris les con-
tacts de jonction destinés aux dispositifs nécessai-
res de signalisation, et les jonctions daiguillage de
raccord sont montés suivant une construction peu
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élevée, ce qui est particuliérement avantageux pour
placer, tout le dispositif d’aiguillage dans le systéme
de rail conducteur du circuit.

Par cette réalisation d’aiguillage, le courant est
transmis également par des contacts particuliers,
par lintermédiaire des rails conducteurs aux pié-
ces de jonction.

Les conducteurs d’amenée pour les feux rouges
et verts peuvent étre dérivés des mémes contacts,
un contact distinct étant préva pour le feu rouge,
ce contact éiant fermé et coupé par laiguille. Ces
raccords & contacts sont, conformément a Pinven-
tion, réalisés de maniére telle qu'une lame de con-
tact partant des tubes de raccord conducteurs tra-
verse 4 chaque fois la piéce de jonction ou de rac-
cord. Il est avantageux si ces lames de contact,
traversant la matiére plastique, forment une seule
piéce avec les tubes conducteurs de courant. Ce
moyen permet un coniact siir et parfait pour si-
gnaux et rail conducteur.

Des prises de courant ou des contacis peuvent
étre groupés dans la plaque de base de Iaiguillage,
ce qui permet de brancher directement des signaux
a lumigre rouge et verte.

Les contacts de branchement du moteur de ma-
neeuvre, sont aussi montés sur la plaque de base.

L'invention s'étend &galement aux caractéristi-
ques résultant de la description ci-aprés et des des-
sins annexés ainsi qu'd leurs combinaisons possi-
bles.

La description ci-aprés se rapporte aux dessins
ci-joints représentant un exemple de réalisation de
Tinvention, dessins dans lesquels :

La figure 1 est une vue de dessus du dispositif
d’aiguillage complet avee toutes les jonctions é&lec-
triques montées sur une plaque de base, grandeur
nature;

La figure 2 est une vue de détail de T'accouple-
ment & friction du dispositif rotatif, 3 échelle dou-
ble;

La figure 3 est une coupe longitudinale de la
piéce de jonction de rail avec les conducteurs de
courant insérés, formant avantageusement une seu-
le piéce avec les tubes conducteurs de courant;

La figure 4 est une coupe transversale d’une pié-
ce de jonetion de rail avec les tubes conducteurs
de courant, & gauche et & droite, et la pitce mé-
diane en matidre synthétique, isolant les conduc-
teurs de courant, entre eux;

La figure 5 est une coupe transversale d’une piéce
de jonction de rail avec le conducteur de courant,
pour le courant supérieur.

Suivant le mode de réalisation représenté aux
cing figures ci-dessus, le dispositi{ complet de ma-
neeuvre daiguillage est complétement monté sur
une plaque de base 1, ce dispositif est commandé

" par le moteur de manceuvre 2 muni des contacts

de raccord 3. La pointe d’aiguille flexible 4 en ma-
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tiére synthétique forme, avec les fentes étroites 5,
réciproquement décalées, dont les intervalles sont
ordonnés différemment, et avec les rails conducteurs
de courant 6, une seule piéce avec la piéce de jonc-
tion de voie 7, et est liée aux jonctions de voie 8
et 9 des branchements, également montées sur la
plaque de base 1. Pour manceuvrer la pointe d’ai-
guille 4, on a préva un dispositif de manceuvre,
composé¢ d'un levier angulaire 11 et 12, articulé
en 10, dont le bras le plus court 11 est relié 3 Ia
pointe d’aiguille 4 par un ergot 13 se déplagant
dans une rainure 14, pratiquée dans la plaque de
base 1 pour assurer le pivotement nécessaire de la
pointe d’aiguille 4. Le bras de levier le plus long
12 est formé en couronne dentée 15, attaquant un
pignon 16 du dispositif d’enirainement et de ro-
tation 17, Ce dispositif se compose, comme repré-
senté a la figure 2, d’une couronne 19, d'un axe
20 et d’un pignon 16, cette couronne étant action-
née par le moteur d’aiguillage 2, par Pintermé-
diaire d’un pignon 18 monté sur I'arbre moteur.
Ces piéces sont maintenues assemblées par un or-
gane de retenue en tble 22, fixé de chaque coté
en 21, Le systéme de commande du dispositif d’en-
trainement comporte aussi un accouplement & fric-
tion, se composant d’'un ressort 3 ruban en acier
23, qui est solidaire de Porgane de retenue en tole
22, ce ressort 4 ruban en acier étant appliqué con-
tre la surface intérieure en forme de disque de la
roue dentée 19 ou contre le disque en métal 24,
réalisé au-dessous de la roue dentée, en vue de
commander P'entrainement ou le dégagement du pi-
gnon d’entrainement 16 pour la couronne dentée
15. Les raccords pour les rampes de signalisation
avec conducteurs, venant des branchements de la
voie, sont désignés par 25 et les conducteurs gé-
néraux d’alimentation par 26.

H est bien évident que invention n’est pas li-
mitée & Texemple de réalisation ci-dessus décrit et
représenté et & partir duquel on pourra prévoir
d’autres formes et d’auires modes de réalisation
sans pour cela sortir du cadre de Pinvention.

RESUME

L’invention s’étend notamment aux caractéristi-
ques ci-aprés et a leurs combinaisons possibles :

I° Aiguillage notamment pour jouet, de pré-
férence pour voie & un seul rail, aiguillage carac-
térisé parce que la pointe d’aiguille se compose
entiérement d’une matiére flexible, ladite pointe
étant fabriquée en une seule pitce avec la pidee
de jonction de voie raccordée, les rails conducteurs
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de courant de circulation étant incorporés a ladite
piéce, aiguillage de fonctionnement simple et siir;

2° La pointe d’aiguille est en matiére plastique;

3° L’aiguillage est & commande électrique;

4° La pointe d’aiguille flexible posséde des fen-
tes étroites, réalisées réciproquement & gauche et
& droite, et du haut en bas, leurs intervalles étant
ordonnés différemment, lesdites fentes atteignant a
peu pres le milieu de la pointe d’aiguille;

5° Le dispositif de manceuvre de la pointe d’ai-
guille se compose tout d’abord d’un levier angu-
laire, dont le bras de levier court attaque en fin
de réglage de la pointe d’aiguille un ergot ou élé-
ment similaire se déplacant dans une glissiére de
la plaque de fondation, afin de guider la pointe
d’aiguille aux piéces de jonction de la voie ferrée
des deux rails de raccord pour la circulation et
le courant électrique, tandis que le bras de levier
plus long est terminé par une couronne dentée,
les dents de ladite couronne engrenant avec le pi-
gnon d’un dispositif de rotation actionné par un
moteur électrique d’aiguillage par Tintermédiaire
d’un pignon;

6° Le dispositif de rotation destiné & T’entraine-
ment du dispositif de manceuvre est constitué par
une couronne montée sur un axe et par un pignon,
cette couronne étant actionnée par un moteur de
manceuvre par lintermédiaire d’un pignon monté
sur Tarbre moteur, les pidces d’entrainement étant
maintenues assemblées par un organe de retenue
en tole fixé de chaque cbté par des ergots de re-
tenue;

7° Le dispositif de rotation comporte un accou-
plement & {riction avec ressort & ruban en acier
et disque en métal;

8° Le dispositif de manceuvre complet est monté
avec le moteur de manceuvre et avec tous les con-
ducteurs correspondants, y compris les contacts de
raccord pour les dispositifs de signalisation lumi-
neux et avec les jonctions d’aiguillage de raccord,
sur une plaque de base en matiére plastique;

9° Des lames de contact, conductrices partant des
tubes conducteurs de courant traversent les élé-
ments d’exirémité de l'aiguillage, ces lames étant
pour les conducteurs situés & gauche et & droite,
isolés entre eux par une matiére isolante;

10° Les tubes de raccord forment une seule
piéce avec les lames de contact.
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