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La présente invention concerne une réalisa-
tion avantageuse d’attelages de véhicules mo-
déles réduits en jouets de chemins de fer qui
permet un transfert des fonctions a des éléments
de construction habituellement considérés com-
me impropres i cet usage.

Les courbures de voies, réduites sans se con-
former a I’échelle, conduisent dans les véhicules
de chemins de fer modéles réduits au fait que
les tampons disposés sur les véhicules ne peu-
vent plus servir & la transmission de forces de
poussée. :

Dans les prototypes construits sur une grande
échelle industrielle, les attelages des wagons
sont congus presque exclusivement pour la trans-
mission des forces de traction, de sorte que leur
aspect extérieur est clairement déterminé. Les
attelages des véhicules modéles réduits de che-
mins de fer doivent a présent correspondre,
d’'une part, dans leur aspect extérieur et leur
rapport de dimensions au prototype, mais ils
doivent, d’autre part, transmettre également les
forces de poussée. Le compromis inévitable a ce
point de vue est résolu dans la majeure partie
des modeéles réduits connus d’attelages de che-
mins de fer par la constitution d*une face d’appui
figurant un tampon, de dimensions correspon-
dantes, qui est disposée sur I’élément porteur
rigide de Iattelage, poussée en avant du plan
du plateau de tampon i tel point que les tam-
pons des véhicules opposés ne puissent pas géner
le véhicule, lors de la poussée, par des arcs de
transition. Toutefois, ces mesures altérent Pas-
pect extérieur et la fidélité de reproduction de
la forme de I'attelage, ce qui exerce de son
c6té une influence sur la fixation de lattelage
au véhicule. Un attelage réalisé trop massif
peut, sous certaines circonstances, ne plus étre
monté conformément au modile entre les tam-
pons et doit au contraire &tre décalé sous les
tampons.

L’invention supprime les inconvénients men-
tionnés ci-dessus par le fait que les étriers d’ac-
couplement qui sont destinés habituellement 2
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transmettre seulement les forces de traction ser-
vent également a transmettre des forces de pous-
sée et sont conformés et disposés de sorte qu’en
plus d’assurer une liaison rigide, ils permeitent
également de respecter les proportions corres-
pondant au prototype de grande échelle indus-
trielle.

Conformément 2 linvention, ce résultat est
obtenu par le fait que les faces d’appui des
bords antérieurs des étriers d’accouplement et
les faces de support qui leur correspondent
présentent dans les crochets d’accouplement une
forme prismatique ou concave, de sorte qu’aprés
Penclenchement des étriers de deux moitiés
d’attelage dans les crochets correspondants de
I'attelage coopérant et aprés une charge de pres-
sion subséquente, un verrouillage rigide des
deux c6tés est effectué par I'insertion mutuelle
en croix des faces prismatiques des éiriers et
des crochets. :

Des formes de réalisation de l'objet de I'in-
vention sont représentées, i titre d’exemples
non limitatifs, au dessin annexé.

La figure 1 est une représentation en perspec-
tive de deux moitiés d’attelage engagées l'une
dans D'auire, dans lesquelles pour des raisons
de clarté les crochets d’attelage ont été sup-
primés.

La figure 2 est une vue analogue en élévation
latérale, montrant les crochets d’accouplement.

La figure 3 illustre quatre exemples de pos-
sibilités de réalisation des faces d’appui intérieu-
res sur des crochets @ 3 d en élévation latérale,
ainsi que les formes d’étriers correspondantes
e a h, vues en plan.

Conformément 3 linvention, la liaison rigide
de deux moitiés d’attelage lors de la poussée
n’est pas établie comme d’habitude par T'appui
de deux faces de grandeur correspondante en au
moins trois points situés dans un plan commun
perpendiculaire a la surface des rails, mais par
appui de piéces d’accouplement sur au moins
trois points situés dans des plans différents,
par le fait que les faces d’appui 1 des bords anté-
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rieurs des éiriers et les faces d’appui 2 qui
leur correspondent sont conformées dans les
erochets d’accouplement 4 de fagon qu’aprés I'en-
clenchement mutuel des étriers d’accouplement
3 dans les crochets et aprés une charge de pous-
sée subséquente, il se produise un verrouillage
rigide des deux coiés.

La netteté de la position relative des parties
de lattelage engagées T'une dans Tautre est
produite par une conformation prismatique ou
concave des faces d’appui ou de support par le
fait que les éiriers 3 viennent se placer par
leurs bords antérieurs de préférence fagonnés
en surface de support concaves 1, situés horizon-
talement, sur les faces d’appui intérieures 2
concaves des crochets d’accouplement orientées
verticalement, c'est-d-dire 3 angle droit par rap-
port & ces bords. Le verrouillage en cas de
force de poussée est d’autant plus stable et une
réalisation concave des faces d’appui et de sup-
port 2, 1 se montre d’autant moins nécessaire
que ces deux points d’application d’une moiiié
d’attelage sont plus éloignés Yun de YTautre, de
sorte que ces faces, dans le cas extréme, comme
indiqué a la figure 3 par les letires d et h, peu-
vent former une droite. Peu importe alors
quelles parties des accomplements a étriers sont
réalisées mobiles ou pivotantes, car méme lors-
que les étriers et les crochets sont montés mo-
biles il se produit, conformément i Yinvention,
une liaison rigide des deux moiiiés d’attelage.
Toutefois, par rdpport i ce qui précéde, il est
‘nécessaire que les faces d’appui et de support
2, 1 de préférence concaves se trouvent par
rapport aux axes 5 des pivois des parties mon-
tées pivotantes le plus possible dans un plan,
afin quen cas de sollicitation 2 la traction et 2
la poussée, des moments perturbateurs ne soient
pas engendrés. . .

Le verrouillage muiuel et la laison rigide
enire les moitiés d’attelage peuvent étre amélio-
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rées par la limitation d’'un c¢6té de la possibilité
de mouvement des parties mobiles par le fait
que par exemple les étriers 3 sont supportés
dans leur position de repos par des saillies 6 de
forme correspondante sur les parties d’attelage
poriantes.

La mobilité des parties d’attelage peut égale-
ment é&tre obtenue sans support pivotant des
parties par leur réalisation élastique propre.

RESUME

Dispositif pour la transmission des forces de
poussée pour attelage de véhicules modeéles
réduits en jouets de chemins de fer au moyen de
crochets et d’étriers s’engageant les uns dans les
autres de deux moitiés d’attelage de méme type,
remarquable notamment par les caractéristiques
suivantes, considérées séparément ou en combi-
naisons :

1° Les étriers sont munis d’au moins une face
de support et les crocheis présentent au moins
une face d’appui, dont les sections transver-
sales horizontale et verticale forment une courbe
conecave ou une ligne brisée concave ou une
droite;

20 L’étrier et/ou le crochet sont constitués
par une matiére élastique et sont conformés de
maniére 3 &tre mobiles dans le plan vertical;

3° L’étrier et le crochet sont reliés ensemble
de maniére qu’ils puissent exécuter un mouve-
ment relatif dans le plan vertical;

4° Au moins une saillie- est prévue sur la
partie portante de latielage pour supporter
Pétrier; ] )

5¢ L’étrier forme une unité avec le crochet.
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