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Dans les locomotives électriques pour chemins
de fer jouets ou miniatures se pose un probléme
de raccorder un nombre d’éléments électriques, en
particulier le moteur de traction pourvu le plus
souvent d'un stator a aimant permanent, les
lampes d'éclairage avant et arridre, ainsi que d’au-
tres éléments tels que redresseurs ou selfs et con-
densateurs nécessaires 4 lantiparasitage du
moteur, & une tension de fonctionnement préle-
vée, soit entre les deux rails isolés entre eux,
soit entre les rails et une caténaire. Dans ce but
ces €léments sont reliés par un conducteur au
corps du véhicule formant masse, et un deuxiéme
conducteur les raccorde & un ciblage isolé de la
masse. Pour éviter les mauvais contacts on réalise
le plus souvent les raccordements par soudure.

C’est ainsi qu'il est par exemple connu de pré-
voir une plaquette isolante en presspahn ou ana-
logue, fixde dans des échancrures pratiquées a
I'avant et a l'arriére de la partie supérieure d'un
corps de véhicule pesant, fabriqué de préférence
en zinc moulé sous pression; sur cette plaquette,
les diodes, les bobines de self et les condensateurs
peur l'antiparasitage sont fixés par soudure. Pour
les raccordements aun moteur et aux appareils
d’éclairage, de telles liaisons soudées sont égale-
ment nécessaires. Mais un tel cablage final exécuté
par soudure présente les inconvénients suivants :

La soudure au cours du montage final d'une
locomotive électrique jouet est une opération rela-
tivement malpropre, et de plus cofiteuse. Les frais
de fabrication s'en trouvent augmentés d'une facon
non négligeable. En cas de réparation ces liaisons
par soudure doivent étre détruites puis; aprés
remontage, il faut & nouveau souder.

L’'objet de la présente invention est de prévoir
un ciblage pour locomotive électrique jouet qui
évite les inconvénients du ciblage actuel. Dans le
ciblage proposé suivant linvention, les opéra-
tions de soudure avant et pendant le montage
final sont évitées. Elle permet, avec des moyens
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relativement simples et bon marché, un ciblage
simple et rapide de la locomotive au cours du
montage final, les liaisons électriques réalisées
étant suffisamment solides pour qu'il ne se pro-
duise pas de mauvais contacts.

Suivant une premiére caractéristique de l'inven-
tion, il est proposé de réaliser les circuits et le
cablage de la partie électrique montée dans la
locomotive uniguement par raccordement sur
pinces élastiques, a 'exclusion de toute liaison par
soudure.

Dans une locomotive électrique jouet il vy a lieu
de prévoir, pour le ciblage, des éléments isolants
logés dans des échancrures pratiquées & la partie
supérieure d'un corps de véhicule pesant. Suivant
I'invention, les piéces isolantes qui sont de préfé-
rence moulées sous pression, doivent présenter
des saillies de fixation sur lesquelles sont solide-
ment fixés les conducteurs des éléments élec-
triques servant au redressement, a4 l'antiparasi-
tage, etc., ces conducteurs étant également utilisés
comme contacts fixes de liaisons élastiques par
pinces.

I1 est en particulier proposé suivant I'invention
de procéder au ciblage final du moniage au moyen
d’au moins deux fils faisant ressort, qui, dans le
sens longitudinal du véhicule, peuvent étre pincés
par des contacts fixes disposés de part et d'autre
du plan médian longitudinal vertical de la loco-
motive,

Ces fils faisant ressort peuvent, en outre, é&tre
utilisés pour le maintien d'éléments & l'intérieur du
corps pesant du véhicule, tel que par exemple la
fixation du moteur dans une échancrure de celui-ci,
la fixation de plaquettes de contacts et d’éléments
ferrite.

D’autres caractéristiques de l'invention ressor-
tiront de la description ci-dessous d'une exécution
donnée a titre d'exemple. Les figures représen-
tent :

. Les figures la & 1k, les piéces élémentaires d'une
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locomotive " électrique jouet suivant l'invention
sans la carcasse ni le chissis de caisse;

- La figure 2, le corps du véhicule terminé de
montage vu par-dessus ;

La figure 3, le corps du wvéhicule représenté
figure 2 en vue latérale en coupe; et
. La figure 4, un schéma pour le corps de véhicule
représenté sur les figures 1 a 3.

1l ressort des figures 1 & 4 que les laisons, tant
mécaniques qu'électriques, de ensemble des pices
du véhicule sont réalisées au moyen de raccorde-
ments & pinces. Les bogies et le revétement exté-
rieur du véhicule ne sont pas représentés dans les
figures.

La figure 1a montre le corps pesant du véhicule,
réalisé de préférence en zinc moulé sous pres-
sion, et présentant de nombreuses échancrures.
Le moteur 2 représenté dans la figure 15 peut étre
monté par le haut dans une échancrure médiane.
Les vis sans fin 4 prévues aux deux extrémités de
T'arbre 3 du moteur se logent dans les échancrures
correspondantes du corps 1.de véhicule, au-dessus
des roues hélicoidales équipant les bogies, et avec
lesquelles elles sont en prises. A la partie supé-
rieure du moteur 2, pourvu dun stator & aimant
permanent, se trouve une plaque isolante 5, sur
laquelle deux contacts 6 sont rivés, qui ont pour
but de maintenir en place les deux balais de collec-
teur prévus & l'intérienr du moteur. Normalement
ces contacts 6 servent également de contacts sou-
dés avec les conducteurs d’amenée de courant.
Dans le dispositif suivant linvention, les extré-
mités libres 7 de ces contacts 6 sont fendues et
dépliées vers le haut.

Les figures. 1d et le montrent des piéces isolan-
tes 8 analogues qui, comme il ressort des figures 2
et 3, sont logées dans des échancrures du corps de
véhicule 1. Elles sont maintenues en place 4 la par-
tie supérieure du corps de véhicule par le bras 9
prévu sur l'étrier élastique 10 représenté sur la

_figure 1k, ce bras s’appuyant élastiquement sur les
surfaces 11 des piéces isolantes 8. Par la pression
du bras élastigne 9, les pitces isolantes 8 pour-
vues d'épaulements 12, sont maintenues sur les
butées 13 du corps de véhicule 1. Les pigces iso-
lantes 8 s'appuient en outre par les deux saillies 14
sur le corps de véhicule, un évidement 15 ménagé
entre elles servant & recevoir la douille de la petite
lampe 16 représentée sur la figure 1g. L'ampoule 17
de la petite lampe 16 est logée dans un creux 18
du corps de véhicule 1. La petite lampe 16 est
maintenue en place par le bras 20 de I'étrier a
pinces 10, ce bras s’appuyant élastiquement sur le
plot central 19. .

Sur la piéce isolante 8 sont également prévus,
dressés vers le haut, quatre supports 21 servant a
fixer les diodes 22 représentées dans la figure 1f.
La fixation de ces élémenis électriques, servant a
la commutation de la lumiére, sur les supports 21
est faite de telle sorte que sur chacun de ces sup-
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ports un des deux conducteurs 23 et 24 est enroulé
de maniere qu'un contact fixe continu perpendicu-
lairement &4 laxe longitudinal du véhicule, soit
établi entre les deux supports 21 se faisant face.
Le conducteur situé au-dessus de V'échancrure 15
passe ainsi deux fois entre les supports 21, et
forme une surface bombée qui sert de contre-
contact, c'est-a-dire de partie de douille filetde
pour la petite lampe 16. De la sorte les deux peti-
tes lampes 16 et les diodes 22 4 chaque exirémité
du corps de véhicule sont montées en série.

Aux extrémités se faisant face des pitces iso-
lantes 8 sont prévus d'autres supporis transver-
saux 25 un peu surélevés, présentant des trous
verticaux pres de leurs extrémités latérales. Ces
supports 25 sont pourvus & leur partie supérieure
d'une cannelure 26. Comme cela ressort particu-
lierement clairement de la figure 1d, les deux con-
ducteurs de sortie 27 d’un petit condensateur 28
sont enfilés par en dessous dans les deux trous
latéraux, et les deux extrémités ressortant au-des-
sus sont couchées, sans se toucher, dans la can-
nelure 26. Les parties de ces conducteurs 27 situdes
au-dessous du support 25, et s'appuyant libre-
ment sur lui, formeront également un contact fixe
pour un raccordement électrique par pince. Un
épaulement médian 29 doit isoler 1'un de l'autre
les deux c6tés du véhicule.

Comme il ressort des figures 1c et 3, il est prévu
aux deux extrémités du corps de véhicule 1, au-des-
sus des bogies des plaques isolantes 30, sur les-
quelles des platines de contact 31 sont fixées par
des tétons. Ces platines de contact 31 présentent
des bras 32 dirigés vers le haut qui, par une échan-
crure 33 pratiquée dans la pitce isolante 8, vont
vers le haut et sont, & leur extrémité, cintrées en
forme de crochet 34.

Le céblage des éléments électriques alimentés
& partir des platines de contact 31 est fait par un
seul fil 35 (fig. 1i) formant ressort, qui est replié
en U aux extrémités. Au montage final, ce fil 35

' est alternativement pincé entre les contacts 23, 27
- et 6 est accroché par ses deux extrémités aux cro-

chets 34. 11 est établi de la sorte une liaison solide
par pincement entre les platines de contact 31,
d'une part, et I'ensemble des conducteurs de rac-
cordement des éléments électriques, d’autre part.

Les deux noyaux de ferrite 38 en forme de petits
tubes préalablement enfilés sur le fil 36 servent
avec deux autres noyaux de ferrite et le condensa-
teur 28 a l'antiparasitage du moteur 2.

Le deuxiéme céblage final est réalisé au moyen
du fil droit 36 formant ressort, représenté a la
figure 1k, sur sur lequel sont également montés
deux noyaux de ferrite 38. Ce fil est pincé entre
les contacts 6 et 27 situés de Vautre c6té du véhi-
cule et il repose élastiquement par ses extrémités
sur les étriers 10. Des tétons 37 sur l'étrier 10
empéchent un glissement du fil 36 sur le c6té.

Comme il ressort de la figure 4, tous les éléments
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électrigues sont réunis aux deux pdles de tension
par la laison & pinces suivant l'invention. Les
étriers élastiques 10 prévus dans’ le corps du
véhicule, étant en un matériau bon conducteur,
assurent une bonne liaison électrique avec le
corps pesant du véhicule qui, comme il est connu
en soi, est en liaison de conduction électrique avec
un ou les deux rails.

RESUME

1° Locomotive électrique pour chemins de fer
jouets ou miniatures avec au moins. un moteur de
traction, avec lampes de véhicule et autres élé-
ments électriques prévus pour antiparasitage ou
analogue, caractérisée en ce que la réalisation des
circuits et du cadblage des éléments é&lectriques
montés dans la locomotive est faite uniquement
par des liaisons élastiques 4 pinces en évitant les
liaisons par soudure ;

2° Locomotive électrique suivant le paragra-
phe 1° dans laquelle des piéces isolantes disposées
dans des découpures i la partie supérieure d'un
corps pesant de véhicule sont prévues pour le
chblage caractérisée en ce que les pidces iso-
lantes 8 se présentant de préférence sous forme
de pieces moulées sous pression, sont pourvues de
saillies de fixation 21, 25 sur lesquelles on peut
fixer solidement les conducteurs des éléments
électriques servant & l'antiparasitage ou autre, ces
conducteurs $tant également utilisables comme
contacts fixes de liaison élastique par pinces ;

3° Locomotive électrique suivant les paragra-
phes 1° et 2°, caractérisée en ce que les saillies de
fixation 21, 25 sont situées de part et d'autre du
plan. médian longitudinal vertical de la locomotive,
de sorte que les conducteurs des éléments élec-
triques qu’ils supportent, et leurs bases isolantes
constituent perpendiculairement & l'axe de Ila
machine un contact fixe continu ;

4> Locomotive suivant les paragraphes 1° & 3°
caractérisée en ce que le ciblage final du dispositif
se fait & l'aide d’au moins deux fils formant res-
sorts 35, 36 qui, courant dans le sens. longitudinal
du véhicule, peuvent étre pincés entre des contacts
fixes disposés de part et d’autre d'un plan médian
vertical longitudinal de la locomotive;

5° Locomotive électrique suivant les paragra-
phes 1° & 4°, caractérisée en ce que les contacts
fixes 23-27 prévus sur les pitces isolantes 8§ et les
contacts de moteur 6 sont alternativement oppo-
sés, de sorte que les fils formant ressort 35, 36
peuvent étre pincés entre eux ;

6° Locomotive électrique suivant 'un des para-
graphes 1° & 5° caractérisée en ce que le corps
pesant du véhicule présente d'une facon connue
en soi, au-dessus des bogies des piéces isolantes 30
pourvues d’une platine de contact. Chaque platine
de contact est pourvue d'un bras 32 dirigé vers le
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haut ; ce bras passe de préférence par une échan-
crure 33 pratiquée dans les piéces isolantes 8
supérieures correspondantes et est terminé & son
extrémité par un crochet 34, ces crochets assurant
aussi bien la fixation des plaques inférieures
d'isolement et de contact 30, 31 que I'admission de
courant sur les liaisons élastiques d'un codté du
véhicule ; :

7° Locomotive électrique suivant le paragra-
phe 6° caractérisée en ce que I'un des deux con-
ducteurs formant ressort 35 présente des extrémi-
tés recourbées en forme de U, la platine de con-
tact 31 inférieure pouvant ainsi étre solidement
suspendue par pincement élastique sur la partie
développée transversalement au moyen des cro-
chets correspondants 34;

8 Locomotive électrique suivant l'un des para-
graphes 1°-7° caractérisée en ce qu'il est prévu,
d'une fagon connue en soi, des étriers élasti-

~ques 10 aux extrémités avant et arriére du corps

pesant du véhicule, servant & la fixation des
bogies ; ces étriers fixant élastiquement les piéces
isolantes 8 dans une échancrure du corps de véhi-
cule, au moyen d'un bras 9 dirigé vers le milieu
du véhicule, et formant au moyen d'un bras 20
dirigé vers 'extrémité du véhicule un contact élas-
tique pour une petite lampe 16 servant a I'éclai-
rage du véhicule ; ] )

9° Locomotive électrique suivant le paragra-
phe 8° caractérisée en ce que, aux extrémités
avant et arrigre du corps pesant 1 de véhicule, il
est prévu des échancrures 18 pour recevoir les
petites lampes 16, dont la partie filetée 16’ se
trouve dans un évidement 15 de la piéce iso-
lante 8, alors que le bras du contact élastique 20
de I'étrier 10 appuie sur le plot central 19 de la
petite lampe;

10° Locomotive suivant le paragraphe 9 carac-
térisée en ce que les supports 21 sont prévus pour
un des conducteurs 24 d’une diode 22; des deux
cotés de la partie arriére de l'échancrure 15 dans
la piéce isolante 8 de sorte que le conducteur 24
passe plusieurs fois entre les supports 21 et sert
ainsi de douille pour la partie filetée 16’ de la
petite lampe ;

11° Locomotive électrique suivant I'un des para-
graphes 1°-10° caractérisée en ce que le cédblage
final sur le deuxitme c6té du véhicule est fait avec
un fil droit 36 formant ressort qui appuie sur un
des contacts de moteur 6, le cas échéant est pincé
entre les contacts des deux piéces isolantes 8 et
repose élastiquement par chacune de ses extré-
mités sur Vétrier 10;

12° Locomotive électrique suivant un des para-
graphes 1°-11°, caractérisée en ce que les noyaux
de ferrite 30 en forme de petits tubes servant a
I'antiparasitage des moteurs des deux cOtés des
contacts 6 du moteur sont montés sur les conduc-
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teurs 35, 36 formant ressorts utilisés pour le
cablage final ;

13> Locomotive électrique suivant le paragra-

phe 11° caractérisée en ce qu'il est prévu des
tétons 37 sur les deux étriers 10 pour empécher un
glissement sur le c6té du fil 36 formant ressort.

Max ERNST

Par procuration :

Pierre LovEr & FiLs

Pour la vente des fascicules, s'adresser & I'IMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15).
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