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I1 est connu de prosdder & 1'alimentation en courant
de véhicules d'installations de chemins de fer jouebs ou modéles
par les ralls vrévus isolés sur le ballast de la vbie,'ét par les
roues roulant sur les rails. Si 1l'on utilise pour cela les deux

e

U

5 vails, les essieux du véhicule sont prévus en géndrsl éguipés de

roues isoldes en partie d'un cdté et en vartie de 1'aut=e cdté
du vénicule, ou bien, entidrement avec des roues en matidre iso-
laate. I1 est alors prévu, pour capter le ccwrant,‘des'ressorts
& lames fixés sur le plancher du véiicule ou sur les bogies, qui
IC s'sppliquent sur les jantes ou sur les essieux.des roues en liai-
son électrique avec le rail'conceiné, Dansfles'véhicules avec
bogies, il est en outre ndcessaire de prévoir- de tels pontages
meobiles entre les bogies et la calsse du véhicule. '
Ia prévision de tels contacts frottants, formant ponta—
I5 ges, sous forme de ressorts & lames a cevendant différents incon—
vénients. Hon seulement ils rendentrla fabrication du véhiéule
plus chre, mais ils sont la cause d'un frottement &levé, ce qui
prend une inportance particuliére lorsque les capteurs de courant
prévus entre les essieux et la caiése du wagon doivent alimenter

20 wune installation d'éclairage vrévue & l'intérieur du wagoh,chaque
voiture devant alors recevoir deux de ces contacts frotiants au
moins., _ ' '

L'iavention concerne un capteur de courant pour véhicu~

les d'installations de chemins de fer Jjouets ou modélés, sous

25 forme &'un cozntact frottant éppliqué Slastiquement suriun essieu,
d'une fabrication simple et bon marché, ne provosguant gu'un faible
frottement, assurant un passase certain du courant, et qui con-
vient particulierement comme nontage sur les véhiculés avec bogies.
D'opres 1'invention, le contact frottant est comstitud paf ua

50 ressort & boudin en mince fil & ressort, supporté par le véanicule,

et appliqué »ar une de ses extrémitds sur ltessieu. ' '

Pour cbtenir une faible résistance de passage,il est
proposé de fapriguer le ressort & boudin en un matériau,bon'cdﬂduc—
teur électrigue, spécizlement cn brorze culvré. '

D'aprds une forme Ge réalisation avantageuse, il est

W
LS

proposé pour le fixage du ressort & boudin de prévoir sur le vé-
hicule, ou sur le bogie, des douilles isolantes de préférence
verticales, dans lesguelles veut &tre introduit le ressort &
boudin, de telle facon qu'il porte par son extrémité inférieure
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sur l'essieu, et par son extrémité supérieure contre ume plaguette
de countact prévue sur le plancher du véhicule. Dans le cas de

véhicules dquipés de bogie, il est proposé de préveir, & la var-

ot
[N

¢ inféricure du véhicule, auz environs du bogie wune vlaguette
de confact et, dans.les bogies, au dessus de chague essieu, une
douille isolante gvec dans chacune des dcuilles un ressort &
boudin, de telle sorte que les deux ressorts 3 boudin portent

var leurs extrémitds inférieures chacun sur 1'un des deux esgieux,
et par leurs extrémités supérieures sur la plagquette commune de
contact. 7

Dtautres carsctéristicues de 1'invention ressortiront
de la description ci-dessous d'un exemple de réalisation. Les
figures représentent:

La fisure 1, une vortion d'une partie inférieure d'lun
véhicule jouet vourvu d2 bogies et d'une installation d'éclairage,
avec des capbeurs de courant sulvant 1l'invention; cen vue lstérale
et partiellement en coupe.

La figure 2, le bogie pourvu de capteurs de courant
représenté sur la figure 1, vu par dessus; et 7

La figure 3, la vortion de partie inférieure de véhicule
représentée sur la figure 1 le bogie étant enlevé, dans une vue
par dessous.

Dans 1l'exemple de réalisation représentéd, il s'agit
d'alimenter 1'installation d'éclairage prévue dans uae voiture
de voyageurs jouet par les essieux des deux bozies, & partir
des deux rails. Dans une installation de chemins de fer alimentde
en courant conbimu, ceci veut 8tre réalisé par exemple en super-—
nosant , & la tension continue eppliqude gux rails pour ls trac-
Tion, une tension alternative & noyenne fréguence, dont la fré-
quence est sufiisamment &levée pour ne pas influencer la traction,
et dont la tension est choisie suffisamment élevée sour pouvoir
par exemple alimenter un certain nombre de petites lamves montdes
en série dang .ne voiture de voyageurs. De cette facon les voi-~
Ttures d'un train omnibus ou express peuvent &tre dclairdes indd—
pendamment de la tension de traction appliquée aux rails.

Les figures 1, 2 et 3 montrent une extrénité seulement
d'une voiture de train express jouet dquipie de deux bogles. Le
vogie 1, cinstitué en une seule pidce en matidre moulée, prisente

i
deux essieux 2 en liaison dlectrigue métalligue avec les roues
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3 d'un c6té du véhicule. Les roues 4 situdes de 1l'autre cdté

du véhicule sont en matiére synthétique, de sorte gue les essieux
sont isolés var rapvort A llautre cbté de la voie. Le deuxidme
bogie, non représenté, est constitud exactement comme celui qui
est représenté, de sorte gu'en raison de sardisposition symétri-
que sous la calsse du véhicule, la position des roues 3 et 4

par rapport aux deux rails est permutée, et par suite les essieux
2 de ce bogie sont en liaison €lectricue conductrice avec l'autre
rail. Le bogie 1 présente un alésage central 5, par lequel il

est rapporté sous la face inférieure du chissis de caisse 7 du
véhicule au moyen d'un pivot creux 6, et maintenu au moyen d'un
boulon 8. Un téton 9, faisant saillie vers le haut, et disposé

3 llextrémité arridre du bogie, limite parrbutée, sur le bord
inférieur 10 du chidssis de caisse 7 du véhicule, le débattement
latéral de ce dernier. Juste au-dessus et au milieu des deux
essieux 2, le bogie est pourvu de douilles 11 de guidage, cyiin-
driques et creuses, dans chacune desquelles est enfilé par le
haut un ressort & boudin I2 en fil fin rond d'un matériau bon
conducteur électricue, du bronze cuivré par exemple, ce ressort
ayant ua peu de jeu dans la douille de guidage 11. Autour du
pivot creux 6, est fixée sur le chéssis de caisse 7 du véaicule
une plaguette de contact I3 en une matiére ayant une bonne conduc-
tibilité électrique, au moyen de deux tenons I4. La longueur du
ressort &4 boudin 12 est choisie un peu plus grande que la dis-
tance entre la délimitation supérieure de l'essieu 2 et cette
plaguette de contact I3, de sorte gu'apres le boulohnage du bogie
sur la partie inférieure de la voiture, chacun de ces ressorts

4 boudin soit applicué avec une légére pression contre 1l'essieu
correspondant 2 et contre la plaguette de contact I3. On a,ainsi,
réalisé d'une facon trés simple une bonne liaison électrigue
conductrice entre les essisux 2 et la plaguette de contact I3 ,
liaison qui n'est génée d'une fagon sensible ni par le mouvement
d'orientation du bogie, ni par le mouvenent d'orientation du
bogie, ni par le mouvement de rotation des essieux.

Dans 1'exemple de réalisation revrésenté, la plaguette
de contact I3 vprésente encore, replié vers le haut, un bras élas~
tique I5, gui pénetre & 1l'intérieur de la voiture par une ouver-
ture I6 pratiquée dans le chissis de caisse 7 du véhicule. Le
bras élastique I5 et un bras élastique analogue situé & 1'autre
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extrimité de la voiture servent & supporter, sous le pavilion de
1la voiture, une installation d'éclairage et & l'alimenter en
courant. Dans l'exemple de rdalisation représenté, cette installa-
tion d'éclairage consiste en un petit tube transparent blanc 17,
en matidre synthétique par exemple, & 1l'intérieur duguel un cer-
tain nombre de petites ampoules cylindrigues sont branchées en
série. L'alimentation en courant de ces petites ampoules se failtb
au moven de capsules métalliques I8 prévues aux deux extrémités
du-petit tube I7, et qui sont fixées dans des évidements I9 aux
extrémités des bras élastiques I5,.

Le capteur de courant proposé par l'invention n'est
vas limité & 1'exemple de réalisation représentés On peut égale-
ment 1l'utiliser sur des voitures sans bogie, c'est-a-dire avec
des essieux fixes, et sussi sur des véhicules ayant d'aubres
congommateurs de courant que des lampes & incandescence, sur des
véhicules propulseurs par exemple. '
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REVIHODICATTIOS: oS

1o~ Cgpteur de courant pour installaﬁions de chenins
de fer jouets ou moddles compor tant un contact frostant portant
élastiguement sur un 6551eu caractérisé en ce que le contact
frottant est constitué paf un ressort & boudin, en f£il & ressort
fin fixd au vdhicule et portant, par une de ses extrenlﬁ és, sur
l'essieu. ] )

2.- Capteur de courant suivant revendication 1 carac—
t4risé en ce gue le ressort & boudin est fabriqué en un matériau
bon conducteur électrique, particuliérement en bronze culvre.

3.~ Uapteur de courant suivant revendications 1 et 2
caractérisé en ce que le ressort & boudin est fenu dans une
dGouille verticale isolante prévue sur le véhicule ou sur le bogie,
et que son extrémité inférieure est appliquée sur l'essieu; son
extrémité supérieure portant contre une vlaguette de contact
prévue sur le fond du véhicule. -

4o~ Véhicule pour instzlletions de chemins de fer gouets
ou modéles, pourvu de bogie avec un,capteur de courant suivant
1l'ensemble des revendications 1 & 3 caractérisé en ce gue, dans
les environs du bogie, le dessous du véhicule est éguipé dlune
plaguette de contact, et en ce Que; dans les bogies, est tenue
au~-dessus de-chague essieu une douille isolante, et que dans cha-
cune de ces douilles se trouve un ressort & boudin gul porte,
var son extrémité inférieurey, cur un essieu,et, par son extrémité
supérieure, contre la ﬁlanue tte de ccnuacto '

5,~ Utilisation d'un canteur de courant SUlV;nt lten-
semble des revendications 1 & 4 pour allmentatlon en courant
d'une voiture d'omnibus ou dtexpress d'installations de chemins
de fer jouets ou modeles, pourvue d'un eclalrage intérieur, et
sur laguelle les essieux d'un bogié sont prévus isolés électri-
~uement var rasvort & urn rail, et les essieux de l'sutre bogie
sont électriquenent isolés par ragvort & 1l'autre rail.

6.—- Joitures dlomiibus et vlus parbiculisrement de
trains express suivant revendication 5 caractérisées en ce gue,

% chague vlaguette de contact est relié un bras élastique Taisant
ecaillie vers le heub, & fravers le plancher Ge la voiture, qui
sert de maintien et de contact de raccorderent pour un dispositif

dtéclairage en forme de barrea
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