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La présente invention concerne une plague tournante pour
ingtallations de chemins de fer jouets ou moddles et plus parti-
culidrement la commande du corps de pont d'une telle plague tour—
nante. 7 :
I1 est connu de prévoir l'entrainement de ponts de plaques
tournantes pour installations jouets ou modéles au moyen dtun
moteur électrique, monté @ans le pont, et qui commende par un
réducteur le déplacement du pont au moyen d'une roue dsntée mon-
tée dans le corps d'appui du pont. Pour pouvoir arréter chague
fois le pont dans les positions ol 1l se trouve exactement en ali-
gnement avec les raccords de voies prévus, il est prévu, sur le
bord du corps d'appui du pont, des crans, et sur le pont un taquet
effacable slengageant dans ces crans. Il est &galement connu de
couper le circuit du moteur électrique lorsque le taguet tombe
dans 1'wn de ces crans, et dlactiommer simultanément un frein gui
freine le moteur et la transmission gqui lui est accouplée, lors—
que le pont starr&te. Il est, en outre, nécessaire dang ce cag de
prévoir également dans la transmission un accouplement & friction,
pour empécher un colncement de celle-ci lors du brusque arrét du
pont. Si le pont doit &tre déplacé, il faut relever le taquet dans
sa position de rappel & 1ltaide d'un électro-aiment. '

Les plagues tournantes connues'qui sont équipdes d'un tel
$aquet, menoeuvrable par &lectro-aimsnt, sont d'une fabrication
relativement chire et leur emploi n'est pas toujours commode.

L'invention concerne également une plague tournante pour
installations jouets ou moddles, dans laguelle un moteur &lec-
trigque monté dans le pont sert & l'entrainement de celui-ci, ce
moteur déplagant le pont par l'intermédiaire d'un train réducteur
équipé d'un accouplement et d'une couromne dentée prévue dans le
corps d'appui de la plague tournante.

I1 est proposé, d'aprés l'invention, de prévoir sur 1t'arbre
de la roue dentde, en prise avec la couronne dentée du corps d*ap—
pui, wne piste incurvée, présentant au moins une encoche de
crantage, la distance entre une position crantée et la suivante
correspondant & la distance angulaire entre deux raccords de
voies ; en outre, sur le parcours incurvé de'la came de crantage
ge trouve un élément d'enclanchement soumis 2 l'effet d'un ressort
et, & cet &lément est rellé wn contact d'arrdt, grice auquel,
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lorsque le mouvement de rotation de la roue d'entrainement est
amorcé, le moteur est maintenu sous tension et, lorsque la came

de crantage tombe dans 1'encoche d'arrét de la piste incurvie,

le moteur est & nouveau stoppé.

Suivent une autre caractéristique de 1l'invention, il est
proposé de prévoir sur l'arbre du moteur un dispositif centrifuge
& masselotte, grfice auguel la liaison dfentrainement entre moteur
et roue dentée menante est assurde lorsque le moteur est enclanché,
et débrayée lorsque le moteur est coupé.

Dtaprées une autre caractéristioue spéciale de l'invention,
1'arbre du moteur présente une vis,Sans fin en prise avec une roue
hélicoIdale de la transmigsion falsent suite, des dispositifs étant
prévus pour que la roue hélicoIdale soit couplée sur la vis sans
fin lorsque le moteur tourne, et se découple de la vis sans fin
lorsque le nombre de tours du motsur dédcroit.

On obtient une réalisation particuliérement simple de
ltaccouplement lorsque le palier de la trengnission intermédiaire
se raccordant & la vis sans fin- paliér voisin de la roue hélicoi-~
dale - tient cette roue hélicoIdale en position débrayés au moyen
d'un levier chargé par un ressort, la roue venant en position
embrayée sous l'effet du dispositif centrifuge. L'éldément dlen-—
clenchement, muni d'une came de crantage, et servant 3 la fization
de la roue dentée, menante, doit &tre constitué de préférence par
un levier chargé par un puigsant ressort, levier sur lequel est
fixé un taquet qui est situé sur la piste incurvée relide & la

~roue menante, et qui tombe dans le cran & la fin du mouvement

d'enclanchement.

I1 slest révélé judicieux de relier & ce levier un ressort
de contact relativement long, de facon que l!enclenchement et le
déclenchement du moteur d'entratnement se produisent sur une grande
course de réglage. A ce levier, peut &tre de plus relié wn deuxidéme
contact, qul sera enclenché en mdme temps que le contact du mo-
teur, et qui sert & signaler, & une ingtallation de manoeuvre,
1%étape d'avance du dispositif.

L'invention est caractérisde spécialement par sa grande sim-
plicité et sa sfireté de fonctionnement. Elle offre également la
pogsibilité de réaliser, & l'aide d'un dispositif de présélection,
1'alignement du pont sur un raccordement de voie choisi & 1l'avance,
et cecl d'une facon entidrement automatique.
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Dtautres avantages et caractéristiques de l'invention res-
sortiront de la description ci-dessous d'un exemple de réalisa—
tion. Les figuresreprésentent :

- la fig. 1, une vue schématique d'une partie de pont~plague
tournante avec le digpositif de commande et de crantage suivant
l'invention ;

- la fig. 12, le contact élastique prévu sur le levier d'en-
clenchement sur la fig. 1, en vue latérale ;

- la fig. 2, une vue détaillée de la partie de pont-plaque
tournante représentde sur la fig. 1, le couvercle inférieur étant
ouvert et les roues intermédiaires étant supprimées, en vue par
en dessous ;

- la fig. 22, le dispositif centrifuge monté sur llarbre du
moteur, en vue schématique ;

- la fige. 3, la partie représentée fig. 2 de la plague
tournante, en vue latérale, avec la partie correspondante du
corps dlsppul du pont, en coupe ; '

- la fig. 4, une vue en perspective de la roue menante et
de la commande avec la came de crantage ;

- la fig. 5, un extrait de la partie médiane de la pisce
dtappui avec les arrivées de courant, en vue par dessous, et

- la fig. 6, le méme extrait de la partie médiane de la
piece dtappui, en vue par dessus.

Sur les figures, le repére 1 est le corps d'appui de la
plaque tournante, en matiére plastique moulée d'une seule picce,
pourvu sur son bord dtun décrochement, sur lequel se trouve un
rail 2 également venu de moulage et servent & supporter extérieu-
rement le pont. La surface inférieure, cylindrique, de ce décro-
chement comporte, 2 peu prés sur toute sa hauteur, une couronne
dentée également venue de moulage. Le corps de pont 4, consistant
esgsentiellement en une pidce mouvlée sous pression, présente une
plaque de base 5 vissée, munie dans l'axe du pont d'un pivot 6,

3 Llextrémifé duquel est pratiqude uangoche 7. Le pivot 6 fait
saillds vers le bas & travers une ouverture ronde 6' de la partie
inférieure du corps d'appui 1, et il est fixé & la base de ce
corps d'appui 1 par une t8le flexible coulissante 8 (Fig. 5).

A la vartie inférieure du pont, prés de ses deux extrémités, sont
prévus, venus de moulage avec le corps de pont 4, des paliers 9,
dans lesquels sont montés des galets 10 roulant sur le rail 2.
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Aux deux extrémitds du corps de pont 4, sont prévues des pidces
isolantes 11, sur lesquelles sont fixées, au moyen d'une vig 12

et d'une goupille 13, des pitces de forme 14 en t8le d'zcier &
ressort. Ces pitces de forme sont pourvues de languettes couddes
élastiques 15, qul servent d'une fagon qui n's pas ét4 détaillde

& la liaison élsctrique avec des arrivées de courant ou avec des
raccordenents de voie. Chaque pidce de forme en +8le 14 est munie
de deux autres languettes 15', qui portent sur des contacts reliés
électriquement aux deux rails 16 du pont, contacts non vigibles
sur les figures. 17 désigne la cabine de manoeuvre, dans laquelle
peut &tre montée une petite ampoule électrique. Un segment de
raccordement de voie 18 & la plaque tcurnante est reconnaissable
sur la fig. 3, en vue latérale.

Une plague métallique 19, insérée dans le corps de pont 4
et fixée dens celui-ci, sert & supporter l¥ensemble du mécanisme
de commende. Sur cette plaque 19, sont fixds des. piliers 20, sur
lesquels est fixée, au moyen de vis 21, la plague de base ddmonta~
ble 5 déjad mentionnde, Te moteur de commande 22 est tenu entre des
languettes replides de la plaque 19 et de l1a plaque 5 ; sur la
fig. 2, seules les languettes 23 et 24 de la plague 19 sont vigi-
bles. Le moteur 22 est muni de deux fils d'alimentation qui, &
travers de petites bobines 26 3 noyaux de ferrite 25, vont jus-
qu'a une pidce isolante 27, dans laquelle se trouvent deux goujons
de conbact 28, 29, soumig & l'action de ressorts. Bntre les fils
d'alimentation du moteur électrique, raccordds aux goujons de
contact 28, 29, est branché un condenseteur 30 qui, avec les
bobines 26, sert & l'antiparasitage du moteur 22. La piéce iso-
lante 27 posstde encore un autre goujon de contact 31, chargé par
un ressort, et raccordé & un fil qui, comme il sers expliqué plus
loin, sert 3 1a signalisation du déplacement exdcuts.

Les trois goujons de contact €lastiques 28, 29 et 31 frot-
tent chacun sur une des trois pistes de contact 32, 33 et 34, qui
sont situdes & proximité du trouw 6! pratiqué dans le fond de la
pitce d'appui 1 (fig. 5 et 6). A ces trois vistes 32, 33 et 34
sont réunis par souwlures, trois fils isolds 35, 36, 37 qui vont
& un appareil de commande non représenté, Un quatridme il isold
38 est, & 1'une de ses extrémitds, soudé & la +8le élastique 8
qui, par 1l'intermédiaire du pivot 6, représente une mise & 1la masse
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du dispogitif de commande. La r8le élasticus 8 est guidde sur 1le
fond du corps d'appul 1 par les dpaulemenia 39. Les priges repli-~
des 32!, 33! ot 34! des pistes de contact 32, 33 et 34 sonb
logées dons des cavités 40 de la nidece d%appul 1.

Pour entralner le pont 4 & 1'aide du mobeur éleehrigue 22,
il est prévu les éléments suivanis : A proximitd de la courcnne
dentée 3, est monté, entre les plagues 19 of 5, un engrenage e
matiére synthétique pariiculidremant »é éeigtante, donv Llavbre 41
est réalisé en acier, et qui attague, psr wne woue denitio 42, 1a
denture intérieure 3 du corps d¥apwul 1. Formens bloc avee cethe
roue dentde 42, se trouve une rous dentde plus grende 43, e
prise avec une roue dentde plus petite 44 dont 1%arbrs 4
encore une roue dentée plus grands 46, laguslie viont
de nouveau, avec une petite roue denitde 47. Lo rove denitde 47 osd
montée sur llarbre 48, qui porite Sgalement une roue hélice¥daie 40,
en prise avec la vis ssns fin 50 de llarbre de mobeur 51, lers du
fonctiommement (Fige 1). Dlaprds les Fig. 1 et 2, on woitd qulensze

n

ol
g
la vis sang fin 50 de l'arbr do m@%eur 51 et Lo ?ign@n 42 akte~

tion.

Pour embrayer et ddbrarver lo moteur 22 suw é@ mdsenione
démultiplicateur, sont employds lez dispositifs suivanss : Suv
la plague 19, est arvieuld pivotent, an moyen dlun rived creuz 52,
un levier double 53, 54, dont le ez de levier gouchs 53 esh
& son extrémité, d'uns dchancrurs 55 vrplonbent we fenke 56 en
arc de cercle pratiguéde dans la plague 19. Bubrs cotbe dchanernvs
55 du levier 53 et la fante 56 ds la plague 19, ssd logée
mité de l'arbre 48 voisine de la rous héliccidale 49, e%
telle sorte que, normalement, lz voue hélicoidale 49 ne soi t pasg
en prise avec la vie sang fin 50 (fig. 2). Geoi ezt obbenu du Ffall
que le bras de levier droit 54 du levier 53, 54 porie, par une
patte 57 replide & 90°, sur la partie fronbale &fun dispositif
& force centrifuge monté sur llarbre du moteur, ed du fail gue,
dans la position représentée fig. 2, se brag de levier sgh main-
tenu en position pear un ressort 60 légerement bendu, fixd & wn 7
crochet 58 de la plaque 19 et & un ceillet 59 dans le bres de lg-
vier 54. Le deuxieme palier de 1lfarbre 48 est prévu fizé daus la
plaque de base 5. '
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Comme le montre gchématiquement la fig. 22, le dlspositif
3 force centrifuge est constitud par wn boitier 6%, plus parti-
culisrement en metidre synthétique, enfichsble sur 1tarbre de
moteur 51, et dans lequel sont prévues deux naszelotes 62 en zing
5 coulé sous vression par exemple, pouvant séearter vers llextérieur
lors de 1a rotation de 1farbre, ce qui provoque 1la sortie dlun
téton 63, cosxial & 1'arbre 4u moteur. Lorsque le mofeur $ourne,
e levier 53, 54 est dévlacé par ce téion 63 par L'intermédiairs
de la patbte 57, melgré la traction dn ressord 60, de sorte que,

el
<
Q
g
]
@

2

Uingi, loraque le moteur est coupd; son
gt débrayd de sur le méecanisme de démvltiplication. CJes
emorayeges b débrayages niont pas 4'influence défavorabls suy
‘engrénenent entre le pignon 47 et la rous 46.

i5 Pour la Tixzaltion exacie de ia posivion du pont par rappori

representéd fig. 1, 1a rous hélicoTdsoie 49 vient an prise
=

)
Fals
B
31
[
®
troy

-t

aux ragcordements de voies, sount encore prévus leg dispositifs
sulvents : D'une ssule pides avee le pignon 42 et la roue dentde
43 se trouve, sur le mime arbre 41, une piste incurvée 64 qui,
dens l'exemple de rdaligation, o uwne forme symétrique, présentant
20  deuz encoches d’arréh 65, dams lesquelles vient s'encliqueter le
goujon 66 d'un levier d'enclanchement 67, assurant ainsi wne posi-
tion ezactement fizde de la voue dentide 42. Le levier 67 est arti-
culd pivotent sur wn piwt 68 de 1s plague 19. Entrs un crochet 59
de 1z plagusd 19 e un cvoched TO du levier d'encianchemens &7 est
25  ‘bemdu un pulssant vesgort de Hrachion T1s qul applique le goujon
56 comtrs la piste incurvée 64 et, do la gorte, lorague le gcujon
66 tombe dans 1fencoche dlarrdt 65, 1a roue denitde 42 esht mointe-
nve dens sz position de rotation par repport au pont. Aingi, méme
avec wn engréneuent sans jeu de la denture du pignon 42 avec la
30  denture de 1z couronne dentde 3, le pont 4 est maintenu, sens Jeu,
dens sa position par rapport & la pidce d'appui {.

Sur une patbs replide 72 du levier d'enclanchement 67 sont
rivés des ressorts da conbact, constitués par une lame de t8le
4%me seule pidce, un bras wn peu plus long 73 venant, lorsque
le levier dlenclonchement 67 bascule; sfappliquer sur le contact
T4 préva av mobeur, e} un bras de contact un peu plus court 75
sfappliquant simvlitendment sur le contack fizxe 76, monté sur la
pidce isolente 27.

%
W



10

15

20

25

30

35

70 26363 7 2057761

I1 faut encore mentionner que les nombres de dents de la
pouronne dentée 3 et du pignon 42 doivent &tre choisis de felle
fagon que, pour un demi-tour de la roue dentée 42, le pont 4 se
trouve exactement déplacé de l'intervalle entre deux raccorde-
ments de voie voising. Il est, en oubre, nécessaire, lors de la
mise en place du pont dans le corps d'appui, de veiller 2 ce que,
pour la position de crantage de la piste incurvée 64 représentée
fige. 2, le pignon 42 engrine avec la couronne dentée 3 de telle
sorte que le pont soit exactement en alignement avec un raccorde-
ment de voie posé sur le bord de la pitce dlappul. Il faub, de
plus, mentiomer aue le contact 74 précité est en liaison con-
ductrice avec le pSle 36 des deux fils dfalimentation 33, 36 du
moteur et, que le contact fixe 76, travaillant avec le ressort de
contact 75 est relié éSlecitriquement, par 1l'intermédiaire du goujon
de contact 31 et de la piste de contact 34, avec le fil de signra-
lisation 37.

Le fonctionnement du dispositif proposé est le suivant :

Le pdle de tension 35 est relié en permanence au contact inférieur
de moteur, le p8le de tension 3 est reliéd au conbtact supérieur du
motewr et au contact précité T4, et il peubt &tre mis & volonté
sous tension dans un appareil de commande non représenté. Le pdle
38 est relié d'une part & la masse du pont, d'autre part au méme
p8le de tension auquel peut &tre appliqué & volonté le pSle 36.

37 est le repére du fil de signalisation allant & l'appareil de
commande. Si le moteur recoit alors par les deux p8les et fils 35
et 36, et avec n'importe quelle polarité, du courant continu, il
se met en mouvement et le dispositif & force centrifuge 61 & 63
établit 1l'accouplement mécanique entre la vis sans fin 50 et la
roue hélicoidale 49. Ceci fait tourner les engrenages 42, 43, de
telle sorte que le levier d'enclenchement 67 est basculé par la
piste incurvée en sens inverse des aiguilles d'une montre. Le
contact 73 vient contre le contact duw moteur T4, de sorte que
maintenant, méme si le fil 36 ntest plus sous tension, le mouve-
ment de déplacement amorcé se poursuit jusqu'd ce que la came 66
soit tombde dans une autre encoche 65 de la piste incurvée 64.
Ceci provoque la coupure de la commende, et la roue hélicoIdale 49
se dégage de la vis sans fin 50. Simultanément ou & faible inter-
valle de temps, aprds que le ressort de contact 73 soit arrivé sur
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le contact de moteur 74, le ressort de contact 75 arrive aussi
contre le bras de contact 76. Ceci provoque, par le fil 37, une
signalisation du mouvement de déplacement exdcutd. Le Fil de gi-
gnaligation 37 peut &tre utilisé pour commander un digpositif
indicateur, ainsi gue pour contréler, avec un dispositif approprid
de présélection, la mise en place automatique du pont sur une po-
gition choisie & 1l'avance-

Le dispositif de commande proposé per ll'invention et dont
le principe est exposé ci-dessus, permet &galement d'établir des
plagues tournantes prenant peu de place et fonctionnant slrement
pour des voies a treés faible écartement, par exemple pour une voie
de 9 mm. C'est ainsi qu'il est par exemple rossible, pour un
diametre de pont choisi de 180 mm, de réduire la distance entve
deux raccorderents de voie & 12 mm, de sorte gue la plague %oup-
nante peut &tre prévue avec un mazimum de quarsnte-huit raccorde—
menfs de voies & sa périphérie. On veut done raccorder un grand
nombre de rotondes & la plague tournante proposde. Il esth égale—
ment possible d'approcher de la plague tournante un nlog grand
nombre de raccordements de voiese
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REVENDICATIONS

1. = Plague tournante pour installations de cheming de fer
jouvets ou modéles avec, prévu dans le vont de I plague tour-
nante, un moteur Slectrigue qui eniratne, par un mdeanisme de
démltiplication pourvu d'un accouplenent, un pignon qui attague
une courome dentée dans le corps dlappui de la plague townante,
des disvogitifs de crantage étant prévug pOLf gue le pont de la
plague tournante soit £izé en alisnement avee les racoordensnts
de voies ; plague tournante cersehirigde en
du pignon (42) attaquant la courcrme dentde (3) du cowps dlappui,
est prévu une piste incurvée (64), mmie é‘aa,moia" e encoche
de crantage (65), la distance A'uns position de ﬂzantﬂgo a4 la
suivante correspondant & 1'intervalle angulaire entrc douz race
cordements de voies, et en ce que, svr la piste incuwvie (64)
est appliqué le taquet (66) d'un Sidment dlencienchement (67)
soumis & 1'action d'un ressord, ef guid cet &lément dfcnoclanche-
ment (67) est relié un contact de maintien (75 var leguel,
lorsque le mouvement de rotaticn du pignorn (42) ezt omorcé, le

gue, sup ?9f1“ﬂb‘n@

o= 3
W @

moteur d'entralnement est maintenu zous fension, puls coupé

lorsque le taquet (66) tombe dans 1'encoche dlarvdt {65) de 1s

piste incurvée (64). 7 ,
2, = Plague tournante pour instellation de cheming de

jousts ou modéles suivant revendicabion 1, cerscidérizde en ce que,

h

er
gur ltarbre du mobeur, est prévu un disposiiif & foree cenvrifuze
(61-63), par lequel la liaison entve le motevr (22) et le pignon
(42) est embrayée lorsque le moteur esth eﬁeiancheg et débrayde
lorsqutil est coupé. ,

3. = Plaque tournante suivant revendiecsbion 2, caractérisde
en ce que, pour une commande per vis sens fin entre 1larbre du
moteur et le dispositif de démuliiplication monté & le suite,
sont prévus des dispositifs pour embrayer la roune hélicoTdale
sur la vig sans fin lorsque le moteur tourne, et la découpler
de la vis lorsgue le nombre de tours duw mobeur décroit. '

4, - Plaque townanbe suivant revendication 3, caracitdrisde
en ce que le dispositif de force centrifuge (61-63) déplace en
position de couplage ou de découplage le palier voisin de la
roue hélicoIdale (49) dens la transmission intermédizive (47-49),
av. moyen d'un levier (53-54) chargé per un ressort {60).
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5. = Plague tournante suivant 1'ensemble des revendications
préoéddentes, caractérisde en ce que 1'élément d'enclanchement (67
est constitbud par un levier (67) sounigs & 1'sction d'un puissant
ressort (71), ce levier portent Par uwn goujon de crantage (66)
sur la piste incurvée (64-65),

6. ~ Plague tournante suivent revendication 5, saractdrisds
en ce que la plgbe incurvée (64-65) 2 ume forme symétrigue, et
prégente deuz sncoches dlarrdt (65) oppesdes.

7o = Plagus townante svivant L'une des revendicationg
préeéientes, caracidérisde an ce que le ressort de contact {73)

2 son extrénité 2 une gronde distancs de 1l'axe de rotation (68)
de 1'élément d'enolanchement, ot présente une grande longueur,
de sorte gue 1ltenclanchement of 1s déclanchement du moteur ont
lieu sur un long warcours de déplacsuent du contach &'enclanchement.

8o = Plaqus bournavie suivent 1'ums des revendications
précédentes, caractérisde en ce qufau ressort de contact (73)
est relié uwn deuxidme ressort de contact (74) qui, dé¢s que le
reszort de conbact (73%) arrive en position d'enclanchement, ou
yeu de temps apréds, vient dgzalement en position d'enclanchement,
22 qui signale & 1'sppareil de manceuvre 1'exdewtion du mouvement
de déplacement.
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