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Ta présente invention est relative & un jouet comprenant un vé-
hiculermobile sur une piste et susceptible d'&tre chargé et déchar-
gé, véhicule qui roule librement sur la piste gﬁ pente descendante
et est enirainé en cbte, au moyen'd?une roue -dentée qui s'engage dans
une denture de la piste et est mue'par,un moteur logd dans le véhi- .
cule. R 7 7

Dans un Jjouet mobile connu, il est prevu deux vehlcules, dont cha-
cun se déplace sur une piste distincte entre une station de déchar--
gement et une station de chargement. A la station de chargement de
1'un des véhicules correspond la station derdéchargement'de 1'autre
et vice-versa. En raison de la présence de plusieurs véhicules se -
déplagant sur des pistes différentes, le maniement de cet e'instal—
lation est toutefois relatlvement compliqué, de sorte qu'elle ne
convient qu'ia des enfants un peu plus agés. .

Le but poursuivi par 1'invention est de réaliser un Jjeu moblle,
permettant le déchargement et le chargement du véhicule et restant
cependant aussi Simple que possible dans son meniement. Le jeu doit -
offrir malgré cela des possibilités'intéressantesret varides,

Ce problémé est résolu per 1l'invention gréce au fait que le véhi-
cule peut se déplacer de sa station supérieure de déchargement parr
l'intermédiaire de sections de piste intercalées, vers sa station
de chargement inférieure reliéde & la station supérieure par un
plan'incliné pour le chargement, et revenir & la station supérieure.
Le méme véhicule peut par conséquent &tre chargé et déchargé pendant
son déplacement sur une piste fixde & l'avance et, de préférence,
fermée. ' ' ' '

Afin que 1'on dispose du temps nécessaire pour le déchargement -
et le chargerent, il est prévu avantageusement, & chacune des sta-
tions de déchargement et de chargement, un verrou arr8tant le véhi-
cule et libérable & la main.

Dans une forme de réalisation de l‘lnventlon9 le verrou de 1a
station de déchargement est constitué par une butée fixe, disposée
sur le bord de la piste et s engageant sur la tragect01re d'un téton
escamotable vers le haut sur le véhicule, et lé déverrouillage est
assuré par un levier osecillant, qui escamote le téton vers le haut
en le faisant passer au-dessus de la butée. Le levier oscillanf est
escamoté de maniére simple Par une press1on.exercee sur un appendice
qu'il porte, et revient & sa position de repos par son propre poids.

Le levier oscillant est pourvu avantageusement d'une patte, qui
agit sur le téton escamotable et peut se déplacer vérs le haut et
vers le bas entre la butée et la plste. '

I1 s'est avéré particulicérement opportun de rendre le téton mo-
bile sur le véhicule dans une coulisse et de l'arreter dans une posi-
tion située en dehors de la zone d'action de la butée, A la démande,
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on peut par conséquent laisser le véricule franchir la station de
déchargement et ne l'arréter qu'd la station de chargement.

Le verrou de la station de chargement peut &tre constitué, de
maniére connue, par un bec qui traverse la piste, est fixé & un le-
vier pivotant et szaisit une partie du véhicule en position de ver-

rouillage.

La piste pour le véhicule est agencée selon l'invention de telle
manidére qu'a la station de déchargement fait suite ume section descen~—
dante qui se raccorde & une section en cul-de-sac 1égdrement ascen-
dante, & partir de laquelle le véhicule parvient en sens opposé, par
l'intermédieire d'une section descendante, ‘2 une autre section légére-
ment ascendante en cul-de-sac, qui recoit la stetion de chargement e¥t
& laquelle fait suite, pour le vshicule poursuivant sa route en sens
opposé, une rampe munie d'une denture qui aboutit, aprés une courte
descente et une autre rampe avec denture, & la station de déchar-
gement située sur une section descendante suivante. Ia succession de
sections descendantes et ascendantes d'une telle piste, ainsi que
les deux sections en cul-de~sac obligeant le véhicule & changer de
direction, permettent & celui-ci de se déplacer de manidre particulid-
rement intéressante et varide. L'attrait du jeu est rendu encore plus
grand du fait que le moteur entraifnant le véhicule n'est en action que
sur les rampes munies d'une denture, tendis que le véhicule se dépla-
ce librement sur le reste de son parcours.

Selon une autre caractéristique de 1'invention, le plan incliné
est pourvu d'un organe directeur réglable, permettant de commander
le chargement du véhicule. I1 est donc possible de barrer & volonté
le plan incliné. L'organe directeur précité est de préférence pivo-
tant,

Avec un organe directeur en forme de cuilldre susceptible de pi-
voter de part et d'aut:e dans le plan incliné de fagon & saisir dans
l'une de ses positions extrémes une fraction définie du chargement et
& libérer cette fraction en vue de son acheminement dans son autre
rosition extréme, on peut charger le véhicule portion par portion.
Clest ainsi par exemple, qu'avec un chargement constitué par des bil-~
les,; on peut conférer au diamdtre de 1'organe directeur une valeur
sensiblement égale & deux fois le diamdtre d'une bille,

Le véhicule selon l'invention présente la forme d'une .locomotive
3 laquelle est attelé un wagon de marchandises ouvert., Pour permettre
le déchargement du wagon de marchandises, le cadre de celui-ci peut
pivoter vers le haut autour d'un axe faisant vis-&-vis aun plan in-
cliné & la station de déchargement.

Pour faciliter le pivotement du cadre de chargement, il est a-
vantageusement prévu une menette sur la paroi situde du c8té de l'axe
de pivotement. Cette manette peut &tre constituée, par exemple, par
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un appendice obligue en saillie vers le haut sur la psroi latérale.
En position de chargement du véhicule, cette manette peut former un
prolongement du plan incliné.

Sur laz piste inclinde & la station ée déchargement en direction
de la merche et vers le plan incliné, le chargement, par exemple les
billes, glisse de lui-méme du wagon de marchandises sur le plan in-
¢liné. Pour empécher le chargement de pénétrer entre le wagon de mar—
chandises et le plan incliné, on peut préyoir 4 l'avant du wagon un
appendice obturant le plan incliné latéralement.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparai-
tront au cours de la description qui va suivre, faite en référence
au dessin annexé, donné & titre d'exemple illustratif seulement et
dans lequel : )

- la Fig. 1 représente en perspective l'ensemble du jouet mobile;

-~ la Fig. 2 est une vue en plan de l'installation;

- la Fig. 3 est une coupe suivant la ligne ITI-ITI de la Fig.2;

- la Fig. 4 est une soupe suivant la ligne IV-IV de la Fig. 2;

~ la Fig. 5 est une coupe suivant la ligne V-V de la Fig. 2;

- la Fig. 6 est une coupe suivant la ligne VI-VI de la Fig. 2;

- la Fig. 7 représente en plan la partie du plan incliné portant
1'organe directeur; 7 '

- la Fig. 8 est une coupe suivant la ligne VIII-VIII de la Fig.T;

-~ 1a Fig. 9 est une vue en élévation en direction de la fléche IX
de la Fig. 23

- la Fig. 10 est une vue en élévation en direction de la fléche
X de la Fig. 2, le véhicule occupant toutefols sa position de charge-
ment et non plus de déchargement.

Sur le socle 1 de l'installation sont disposées des éminences 3,
4, 5 et 6 portant la piste 2. Le socle 1 et les éminences 3 & 6 sont
exécutés de préférence d'un seul tenant, par emboutissage profond sous
vide d'une feuille de matidre synthétique. Ces éléments peuvent néan-
moins &tre aussi bien en t8le.

Entre les éminences 3 et 6 est jeté un pont 7 qui forme le point
le plus élevé de la piste 2. A partir de ce point, la piste descend
sur la section 8 le long de la station de déchargemenf 9, jusqu'a

'"l'aiguille“ 10, pour remonter ensuite légérement dans la section en

cul-de-sac 11 se trouvant sur 1'éminence 5. De la section en cul-de-
sac 11 part une section descendante 12 vers la station de chargement
13 constituée par un cul-de-sdc ,qui remonte de nouveau légérement 3
partit de "l'aigunille™ 14 pour dégager automatiquemént le véhicule
du cul-de-sac 13. ,

Ia section 15, partant de 1'aiguille 14 et conduisant 4 1'éminen~
ce 4, s'éléve fortement et est munie d'une denture 16, La piste redes-
cend de 1'éminence 4 sur la section 17, pour remonter fortement sur
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la $ection 18, pareillement munie d'une denture 16, et aboutir fina-
lement au pont T. A 1lextrémité de chacune des sections en cul-de-
sac 11 et 13 est installé un butoir 19, 20. Chaque “"aiguille" 10,14
est formée de trois barrettes 21 et d'une nervure 22 dans la piste,
de sorte que le véhicule venant des sections en cul-de-sac 11 ou 13,
est dirigée dans une courbe, c'est-i-dire dans la section respective
12 ou 15.

La station de déchargement 9, disposée sur la section 8 de la
piste 2, se trouve légérement au-dessus de la sbation de chargement
constituée par le cul-de-sac 13 et située au-dessous du pont 7 sur
la paroi abrupte 23. La station de déchargement 9 est relide & la
station de chargement 13 par un plan incliné 24. Celui-ci va en s'é-
vasant 4 la station de déchargement 9 et en se rétrécissant vers la
station de chargement 13. L'extrémité 25 du plan incliné est légére—
ment au-dessus de la piste dans la section en cul-de-sac 13.

Sur la piste 2 se déplace un véhicule reproduisant une locomo-
tive 26 et un wagon de marchandises ouvert 27. La locomotive 26 est
équipée d'un moteur d'entrainement non représenté et comporte sur
sa face inférieure une roue dentée 28 s'engageant dans la denbture 16,
roue dentée qui peut &tre commandée au moyen d'un levier oscillant
29 reposant sur la piste.

Pour arréter la locomotive 26 et le wagon 27 dans la position
la plus favorable pour la chargement et le déchargement, il est pré-
vu un verrou 30 & la station de déchargement 9 et un verrou 31 & la
station de chargement. Le verrou 30 est constitué par ume butée 30°¢,
en sgillie sur l'éminence 6 au bord de la piste 8 et s'engageant
sur la trajectoire d'un téton 32 de la locomotive 26, susceptible
de pivoter vers le haut. La libération du verrou 30 est assurée par
un levier oscillant 34, déplagable au moyen d'une manette 33, Sur
'extrémité du levier opposée & la manette est disposée une patte
35, mobile vers le haut et vers le bas entre la piste 8 et la butée
30" et permettant au téton 32 de passer au-dessus de la butée 30', Ie
téton 32 se déplace sur la locomotive 26 dans une coulisse 36 et peut
8tre arrété dans la position 37 pour laguelle il se trouve en dehors
de la zone d'action de la butée 30', Dans ce cas, la locomotive fran-
chit la station de déchargement sans s'y arréter.

Le verrou 31 de la station de chargement 13 est constitué par un
bec 37 qui traverse la piste.13 et est fixé sur un levier pivotant
38 manoeuvrable & 1l'aide d'une menette 39. Le bec 37 attaque l'essieu
arriére 40 du wagon ¢e marchandises 27.

Au~dessous du pont 7 est monté un organe directeur 43 en forme
de cuillére, qu'un levier 32 peut faire pivoter et qui permet de
cormander 1'évacuation du chargement 41, constitué par des billes,
sur le plan incliné 24. L'organe directeur 43 posséde une paroi 44 de
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Torme générale sem1—01rcula1re et s abalssant -vers lastatlon de dé-
chargement 9, paroi dornt le diamétre correspond sensiblement au dou~
ble du diamétre d'une bille 41. Dans la position representee en traits

by

continus & la Tig. 7, la paroi 44 de 1l'organe directeur 43 barre le
plan incliné 24 vers la s%atlon de dechargement, tandis qu' elle le
laisse ouvert en irection Ze- la station de chargement. Dans le cas
contraire oli le levier 42 est amené dans la- 9081t10n représentée en -
pointillés & 1g Fig. 7, le plan inelind 24 est ouvert vers la station
de déchargement et fermé vers la station de chargement, Pour chaque
pivotement 1mpr1me dans les deux sens au levier 42 deux des billes 41
sont par conséquent achemindes vers la station de- chargement 13 au~
dessus de 1l'organe directeur 43. . -

Ainsi qu'il ressort notamment de la Fig. 6, le cadre de charge-
ment 45 du wagon de marchandises 27 peut plvoter vers le haut aufour
d'un axe 46, orienté dans le sens de la longueur du wagon 27 et si-
tué & 1'opposé du plan ineliné 24 3 1a station de déchargement 9, Ia
paroi latérale 47 opposée au plan 1n011ne 24 est pourvue & cet effet
d'un appendice obllque 48, dirigé vers le haut et servant de manette.
Comme le montre la Fig. 10, cet appendice prolonge le plan.lncllne
24 & 1tintérieur du cadre de chargement 45 en position de chargement
du wagon de marchandise 27. ) 7 .

En raison de l'inelinaison du fond de la piste 8 arla'statlon
de déchargement 9 en direction de la marche et du plan incliné 24
(Fig. 6), les billes 41 constituant le chargement roulent du fond 491
du wagon 27 dans le plan incliné . 24 a2u moment ol le cadre de charge-
ment 45 est relevé. Pour empécher les bllles de retomber du plan in-
cliné 24 au cours du déchargement, il est prevu & l’avant du wagon de
marchandises 27, un appendice 49 qui obture latéralement le plan in-
cllne 24 et est formé, par exemple, par le prolongement de l'une des'
Parois terminales du wagon. : - : o

Le jeu se déroule dans 1'instal: ation & 1a manlere sulvante H

Lorsque le véhicule a atteint la position selon la Fig. 2 et a
été arrété par le téton 32 rencontrant 1a butée 30°,. on effectue la
vidange du wagon de marchendises 27 Par un souldvement du cadre de
chargement 45 3 1'aide de la manette 48; le chargement 41 ~arrive alnsi,
dans le plan incliné 24, qui est barré par l'organe directeur 43 in-
terdisant aux billes 41 de sortir. Au moyen de la manette 33 aglssant
sur la patte 35, le téton 32 est ensuite soulevd, de- sorte que la 10-
comotive 26 et le wagon 27 roulent vers la section en cul—de-sac 11
ol ils chgngenu de direction et franchlssent 1'a1gu111e 10 pour arriwr
& la section en cul-de-sac 13 contenant lg statlon de chargemenoc Au
moment oU il s'engage dans la section en cul~de~-sac 13, 1l'essieu 40
du wagon de marchandises 27 rencontre le biseau 50 du bec 37 qui est
ainsi repoussé vers le bas, Lorsque 1l'essieu 40 sé trouve derridre le -
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bec 37, ce dernier revient vers le haut sous l'effet du poids du le-
vier oscillant 38 et le wagon 27 est immobilisé en m&me temps que la
locomotive 26,

Par un actionnement de l'organe directeur 43 au moyen de la ma-
nette 42, les billes 41 venant du plan incliné 24 sont alors chargées
sur le wagon de marchandises 27. Apres achévement de l'opération de
chargement, le verrou 31 est 1ibéré i 1'aide de la manette 39, et la
locomotive roule de son propre poids, sort de la section en cul-de-
sac 13 et rejoint par l'aiguille 14 la section ascendante 15, A 1l'en-—

trée de la denture 16, le levier 29 se souldve et la roue dentée 28,

entrainée par le moteur, s'engage dans la denture 16, A la fin de 1la
premiére denture 16, la locomotive et sa remorque roulent sur la sec-
fion 17 jusqu'd la section 18 munie d'une deuxidme denhbture 16, par
laquelle ils sont entrainds sous 1l'action du moteur jusqu'au pont 7,
d'olt ils roulent ensuite de nouveaw vers la station de déchargement
9 sur la section 8 de la piste. Au moment ol la locomotive est ar~
rétée par le verrou 30, on peut procéder de nouveau au déchargement
du wagon de marchandises 27 et recommencer ensuite les opérations .
Dans le cas contraire ol la locomotive 26 n'est pas arrétée par
le verrou 30, le téton 32 pivote vers le haut dans la coulisse 36 et
prend la position 37. TIe convoi 26, 27 franchit alors la station
de déchargement § et roule dans la section en cul-de-sac 11, d'ol il
parvient 2 la station de déchargement 13, dans laquelle il est immo-
bilisé par le verrou 31.

~RESUME =

La présente invention comprend notamment ¢

1% - Un jouet comportant un véhicule mobile sur une piste et sus-
ceptible d'&tre chargé et déchargé, véhicule qui roule librement sur
la piste en pente descendante et est entrainé en cfte au moyen d'une
roue dentée qui s'engage dans une denture de la piste et est mue par
un moteur logé dans le véhicule, lequel peut se déplacer de sa sta-
tion supérieure de déchargement, par 1l'intermédiaire de sections de
piste intefcalées vers sa station de chargement inférieure, relide &
la station supérieure par un plan incliné pour le chargement, et re-
venir & la station supériedre.

2° - Des modes de rdalisation de l'invention définie sous 1°,
pouvant comporser les particularités suivantes prises isolément ou
en combinaisons:

a) & chacune des stations de déchargement et de chargement, il
est prévu un verrou arr8tant le véhicule et libérable & la main;

b) le verrou de la station de déchargement est constitud par une
butée fixe disposée sur le bord de la piste et s'engageant sur la

trajectoire d'un téton escamotable vers le haut sur le véhicule, et
le déverrouillage est assuré par un levier oscillant, qui escamote le
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téton vers le haut en le faisant passer au-dessus de la butée;

c) le levier oscillant est pourvu d'une patte, qui agit sur le
téton escamotable et peut se déplacer vers le haut et vers le bas
entre la butée et la piste;

d) le téton est mobile sur le véhicule dans une coulisse et peut
étre arrété dans une position situde en dehors de 1a zone d'action
de la butée;

e) le verrou de la station de chargement est constituéd, de ma-
niére connue, par un bec qui traverse la piste, est fixé & un levier
pivotant et saisit une partie du véhicule en position de verrouilla=—
ges -
f) 3 la stzation de déchargement de la piste fait suite une sec—~
tion descendante, qui se raccorde & une section en cul-de-sac légére~
ment ascendante, & partir de laguelle le véhicule parvient en sens
opposé, par l'intermédisirve d'une section descendante, & une gutre
section légérement ascendante en cul-de-sac, qui recoit la station de
chargement et & laquelle fait suite, pour le véhicule poursuivant sa
route en sens opposé, une rampe munie d'une denture qui aboutit, aprds
une courte descente et une autre rampe avec denture, & la station
de déchargement située sur une section descendante suivante ;

g) le plan incling est pourvu d'un organe directeur rézlable
pour la commende du chargement; 7

h) l'organe directeur est pivotant;

i) l'organe directefur est comstitud Par une cuillére suscepbi-
ble de pivoter de part et d'autre dans le plan incliné, de fagon &
saisir dans l'une de ses positions extr@mes une fraction définie du
chargement, et & libérer cette fraction en vue de son acheminement
dans son autre position extréme; :

j) le véhicule présente la forme d'une locomotive & laquelle est
attelé un wagon de marchandises ouvert;

k) le cadre du chargement du wagon de marchandises peut pivotér
vers le haut autour d'un axe faisant vis-h-vis au Plan inelind i 1a
station de déchargement;

1) pour faire pivoter le cadre de chargement il est prévu une ma-
nette sur la paroi du wagon situde du c6%é de 1'axe de pivotement;

m) en position de chargement du véhicule, la manette forme un
prolongenent du plan incliné;

n) & la station de déchargement, la piste est inclinde en direc—
tion de la marche et vers le plan incliné;

o) le wagon de marchandise porte sur sa face avant un appendice
obturant latéralement le plan incliné.
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