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Ltinvention concerne une locometive électrique pour che-

mims de fer meddles su jowets qui, outre le metewr de traction, pré-

sente ensers peur 1tessentiel d'autres consommateurs de courant.

On cenmalt ééjd le moyen d'alimenter ln_coﬁxa;t'dcg loce~
netives 6lcctriqu|l‘jenets;':u choix par une citénaire ou par um rail.
I1 est em ewtrs cemmu de peurvoir la locemetive sur: ses deux faces
fremtales d'un éelairage, enclenchable en fonction du gsens de marcke.

Le but de 1tinvention est de réaliser d'une quai simple
toutes les canalisatiens et clblages pewr inverseur, prises de cou-
rant et comsemmateurs, at ceci aves peun a'éléments. En outre, tous
ses shplages doivent $tre mentés hors de la locemetive, ctent-a-dire
former des umiiés de momtage, et 8$tre installés dans la locomotive
sans demander trep de dextérité. , o

T'apréa 1'iaventien, ce problime est résolu en ce que,
pour la sonduction du raccord d'alimentatien aux congommateurs, est

partie supérisure du ehfnsis de 1a lecemoiive e$, plus particulidre-
nlit, 8ire fixée & celui-ci d'ume fagen amevible, la Iixatiop'sef-

vant alers de raccerdement de sobducteur de masse entre la plagquette
de asndwsteurs st ls shissis de loeemotive, qui de son cOté est relié
aw contact de mapse du fretteur de prise de sourant sur rail. D'auntre

~ part la plaguakse de comdmsisurs est avantageusement fixée au mo-.
. %enr, par exemple au meyem d'ume attache sur 1a %81le enveloppe du -’

25

noteur. Ceel ent particulidrement Jjustifié car, d'aprés une autre.
sarastéristique de 1'invention, les balais du moteur sont'égalénent
{ixés sar 1la plaguetie de conducteurs, ils sont en partieulier acero-
chés dans la some des tracés eondueteurs, c'ést-i-dire dans des é-
chanorures appropriées. Sur le¢s eeillets d'accrochage des balais,

des serre-flams peuveat s'appuyer élastiquement, serre-flans qui

seat rivés et solidement reliés aux tracés conducteurs, les balais
étant aimsi fortememt appuyés sur ces derniers. .

La plaguette de conducteurs peut en outre 8tre pourvue )
de voies de contact pour un inverseur permettant de raccorder & vo-
lonté la lecemotive au pantographe ou au frotteur de prise de cou-
rant sur rail. La plaquette de conductéuzg peut en outre &tre pour-
vue d'éléments d'antiparasitage, principalement de noyaux de ferrite
en série avec les balais de moteur, et/on d'un condensateur soudé
entre les fils d'arrivée au moteur.

Enfin, & c8té des pattes de contaet ou des blees de con-
nexiom pour le pantographe et 1le frotteur, la plaquette de condue-
teurs peut présenter, sur ses cbtés étroits, des langnettes de con-
taet pour les contacts eentraux des lampes qui, enfoncées élasti-
quement entre les tracés conducteurs et les languettes, sont
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raccordées 2 des plagqusttes de redresseurs de pplarité différente
montées sur les traeés conducteurs. - :

La plaquette de conducteurs suivant l‘invcntlon peux tre
fabriquée et équipée hors de la locomotive, aimsi que raccordée au
moteur. De la sorie, abstraction faite de la traverse pour le patin
de prise de courant sur rail, 1'ensemble des conducteurs d'alimenta-
tiom électrique de la locomotive sont réunis dans um bloc indépen~
dant. Abstraction faite de la simplification et ‘de 1téconomie impor-
tantes dans le montage, l'inventiom apporte de grands avanfagcs nom
geulement dans la fabrication, mais aussi dans la remise en état. I
congtruetion indiquée rend possible, en particulier, d'éliliaer,
presque sans parte de temps, les avaries par échange de piéccs.

Leg détails de 1'invention ressortiront de ia descriptiem
d'un exemple de réalisation représenté sur les dessins, sur lesquels
on voit

Fig. 1 une vue latérale d'une locomotive sans CRrrossage
avee um équipement suivant 1tinvention 3

Fig. 2 une plaguetie de conducteurs,suivant l'invention,

_pour la locomotive de la figure 1, également en vue latérale 3

Pig. 3 une vue latérale d'un loteur de locometive ;

Pig. 4 ume plaquetie de cenducteurs suivant iigure 2, &
grande échelle, vue par dessus j :

Fig. 5 une vue par dessus du moteur de la figure 3, égale-
ment & grande échelle j .

Fig. 6 un schéma de principe de la. plaqnettl de conducteur;
imprimés des figures 1 et 4, avec les conscmmateurs de la 1ocenotivc
venant &'y raccorder.

D'aprés la figure 1 est logée, & la partie supérianre d'un
chAsgis de locemotive 1, horizontalement et en lengueur ume plaguet-
te isolante 2. Au-dessous de cette plaguette 2 se trouve un moteur
de traction 3. Comme cela ressort de la figure 2, sont fixés sur
cette plaquestte 2 = les paties de contact 4 pour le pantographe
articulé, les blecs de contact 5, 6 pour raccordement aux arrivées
des patins de prise de courant sur rail, les languettes 7 pour les
lampes frontales de la lecomotive,. les balais 8, 9 pour 1le moteur 3,

 les serre-flane 10, 11 pour les balais 8,9 ainsi gqu'un inverseur 12

pour le raccordement de la locomotive au choix sur le pantographe

."par -1'intermédiaire des pattes 4, ou sur-le patin de prise de cou-

rant sur rail par-les blocs.de eontact 5,6.-La plaquette isolanie 2
est, suivant Fig. 3 reliée au moteur 3 par une attache 13 repliéde

et découpée -dans la t8le enveloppe du moteur-3. Le moteur 3 est muni
d'un arbre traversant 14 portant & chaque extrémité une vis sans

. fin de commande 15.
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Sur la plague igsolante 2 les tracés conducteurs sont,comme
le montire la figure 4, réalisés suivant la technique dite de schéma
imprimé, c'est-a-dire par de fins tracés de métal. Ces tracés sont
représentés en circuit équivalent sur la figure 6. Le repére 16 dé-
signe un tracé conducteur pour le pantographe, 19 un tracé condue-
teur allant aux blecs de contacts pour le patin de prise de courant
sur rail, 17 un tracé conducteur gllant & une lampe 28 % une extrémi-
té de la locomotive, 18 un tracé comducteur allant % une lampe 29 2
1tautre extrémité de la locomotive, 20 un tracé conducteur de mise 2
la masse pour le balai 9 de moteur et son serre-flan élastique 11,

21 un tracé conducteur de raccordement pour 1l'autre balai 8 de moteur
et gon serre-flan 10. Dans le tracé conducteur 20 est intercalé,

par l'intermédiaire d'un conducteur soudé, um noyau de ferrite 25

en série avec le balal de moteur 9, et dans le tracé conducteur 21

2n conducteur avec un noyau de ferrite 26 correspondant & 1l'autre
balai 8 de moteur. Les noyaux de ferrite sont logés en principe dans
des échancrures de la plaquette 2 de conducteurs. Entre les balais

8, 9 ainsl qu'entre les tracés conducteurs 18,20, est soudé un con-
densateur étouffeur d'étincelles 22, qui, suivant la figure 2, est
dispesé sous la plaguette de conducteurs 2.

Les balais 8, 9 plongent dans le moteur 3 monté sur la pla-
quette de cenducteurs 2 par une échancrure 23 dans ce moteur 3, et
appuient sur um collecteur 30 d'un induit 31 qui est calé sur l'are
bre 14.

D'aprés les figures 2 et 4, la plaquette 2 de conducteurs
présente, assujettie & 1'inverseur 12, une voie de contacts 32, 33,
34 en arc de cercle, parcourus par une pidce de contact 35 & deux
bras en forme de U. La pidce de contact 35 est montde en fourchette
dans une rainure latérale paralldle sur un arbre de commande 36 de
l'inverseur 12, et guidée et limitée dans son mouvement oblique par
une rainure en forme d'arc de cercle 37. Pour actionner 1l'arbre de
commande 36, celui-ci présente une fente 38. Il est en outrebourvu,
au-dessous de la plaquette de conducteurs 2, d'une plaguetie de plus
grand diemétre 39 sur laquelle prend appui un ressort & boudin 40,
gui bute par son autre extrémité sur la plaquette de conducteurs 2 et
tient la pidce de contact 35 appliquée contre la voie de contacts
32, 33, 4.

Entre les tracés conducteurs 17 et 18 et les languettes
terminales de contact 7 pour les lampes 28 et 29, des plaguettes de
redresseurs 41, 42 de polarités opposées, sont prévues : elles sont
enfermées sous des masques isolants 43. Suivant le sens du courant
et par suite le sens de rotation du moteur 3, c'est-a-dire le sens
de marche de la locomotive, s'allume ainsi, soit la lampe 28 & 1'une
des extrémités de la locomotive, soit la lampe 29 & l'autre extrémité.
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Comme il ressort des figures 4 et 6, le tracé conducteur 19
est raccordé & une admission de courani venant du rail 44, c'est-a-
dire au contact d'unme roue correspondant & un rail, alors gue l'autre
rail est relié par um contact de roue 45 au ch8ssis 1 de la locomo-
tive. En vissant la plaque de conducteurs 2 sur un alésage 46 au mo-
yen d'une vis métallique décolletée 46, la mise & la masse du chés-
gis 1 de la locomotive par le conducteur 20 est établie.

RESUME

1. Tocomotive &lectrique pour chemins de fer modéles ou
jouets qui, outre un moteur de traction, présente encore pour l'es=-
gentiel d‘autres consommateurs de courant, caractérisée en ce que,
pour le raccordement des arrivées de courant (4,5,6) aux consomma-
teurs (3, 28,29) il est prévu dans la locomotive une plaquette de
conducteurs imprimée (2).

2, Tocomotive électrigue suivant paragraphe 1 caractéri-
gés en ce que la plaquette de conducteurs (2) est montée horizonta-
lement & la partie supérieure du chéssis de locomotive (1), fixée &
celui-ci d'une fagon amovible, la fixation (46) servant principale-
ment de mise & la masse entre plaguette de condueteurs (2) et chés-
sis de locemotive (1), ce dernier étant de son c8té relié & un con-
tact de masse (45) du patin de prise de courant sur rail.

3, Locomotive électrique suivant paragrephes 1 et 2, pré-
sentant dans 1'axe longitudinal du chéssis de locomotive un moteur,
caractérisée en ce gque le moteur (3) est en contact direct par le
haut avec la plaguette de conducteurs (2) et est fixé & cette pla~
quette de conducteurs (2) par une attache (13) faisant partie de sa
carcasse, constituée principalement par une t8le métallique.

4. ILocomotive éleetrique suivant paragraphe 1 caractéri-
gée en ce que les balais (8,9) du moteur (3) sont fixés sur la pla-
que de conducteurs (2), plus spécialement dans la zone du tracé
conducteurs (20,21), et sont accrochés & ceux-ci .

5., TLocomotive électrique suivant paragraphe 4, caracté-
risée en ce gue sur les oeillets d'accrochage des balais (8,9) des
serre-flans (10,11) s‘*appuient élastiquement , serre-flans qui son%y
rivés et sur la plaquette de conducteurs (2), solidement reliés
aux tracés conducteurs (20,21), les balais (8,9) étant ainsi forte-
ment appuyés sur ces derniers (20,21).

6. Locomotive électrique suivant paragraphe 1 caractéri-
sée en ce que la plaquette de conducteurs (2) est pourvue de voies
de contacts (32, 33, 34) pour un inverseur (12) destiné & raccorder
au choix la locomotive & nn pantographe ou 4 un patin de prise de

"courant sur rail (44).
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T. Locometive électrique suivant paragraphe 6 caractéri-
sée-en ce que l'inverseur (12) présente une pidce de contact & deux
bras (35), parcourant les voies de contacts (32, 33, 34), appliquée
élastiquement sur celle-ci et guidée obliquement dans .une fente en
are de cercle (37). :

8. Locomotive électrique suivant paragraphes 6 et 7,
caractérisée en ce que la pidce de contact (35) -est montée en four-
chette dans une rainure parallile d'un arbre detommande (36) de
1'inverseur (12).

9., Locomotive électrique suivant paragraphes 6 4 8, ca-
ractérisée en ce que l'arbre de commande. (36) présente une plaquette
de fond (39), de diamétre plus grand, qui. sert d'appui & un ressort
de pression & boudin (40), lequel bute par son autre extrémité sur
la plaque de conducteurs (2), l'axe de commande (36) & travers la
plaquette de conducteurs (2) faisant saillie au-dessus de cette
plaguette dans la zone des tracés conducteurs (16, 17, 19), des
voies decontacts (32, 33, 34) et de 1'élément de contact (35) calé
sur l'arbre de commande (36) et alors qu'il est prévu une fente (38)
pour la manoecuvre de l'axe de commande (36). . .

10, Locomotive électrique suivant paragraphe 1 caracté-,
risée en ce que la plaquette de conducteurs (2) présente,dans ou
entre les tracés conducteurs (18, 20, 21), des éléments électriques
d'antiparasitage, principalement logés dans des échencrures de la
plaque de conducteurs (2), noyaux de ferrite (25,26) montés en série
avec les balais de moteur (8,9) et/cu condensateur (22) soudé entre
les conducteurs (18,20) arrivant aux balais. - oL

11. Locomotive électrique suivant paragraphe 1 caractérl-
sée en ce que la plaguette de conducteurs(2) présente des pattes de

‘contacts (4) raccordées aux tracés conduateurs (16,19) pour le pan-

tographe, et/ou les blocs de comtacts (5,6) pour le contact de rail
(44). - .

12. TLocomotive électrique.suivant,paragraphe 1 caractéri=-
sée en ce que la plagque de conducteurs- (2) porte sur chacun de ses
deux cdtés étroite ume languette élastique (7) servant de contact
médian de prise pour alimenter une lampe d'éclairage (28, 29).

13. Locomotive électrigue siivant- paragraphe .12 caracté-'
risée en ce qu'entre les tracés conducteurs respectifs (17,18).-de
raccordement des lampes (28,29) et les languettes élastiques (7)
de contact est branché un élément redresseur (41,42) en forme de

"14. Locomotive électrique suivant paragraphes 12 et.13,
caractérisée en ce que les éléments redresseurs: (41,42) sont logés
dans un masque isolant (43).
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