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La présente invention est relstive & un attelagg pour véhicules de
chemins de fer jouets ou maquettes, qui se compose de deux moitiéds
complémentaires, comprenant chacune un é&trier et wn crochet, pivotant
dans un plan vertical, articuld sur le corps de ltattelage et muni
d'un éjecteur, crochet qui vient s'enzager dans 1'étrier de la moitié
complémentaire de 1l'attelage.

IMis & part les attelages & griffes ou similaires, les attelages con-
nus pour véhicules comportent, soit un crochet fixe en =ailiie vers le
heut et coopérant avec un étrier horizonial pivotant lui-méme vers le
haut, soit un étrier fixe, auquel'est associé un crochet complémentai-
re, orienté vers le bas et susceptible de pivoter vers le haut. L'or-
gane d'attelage pivotant vers le haut est soumis & 1l'action de la gra-
vité qui le ramine en position d'accouplement. Ces attelages soﬁt dis-
posés & des hauteurs différentes au-dessus de 1l'aréte supérieure des
railse.

! Le but poursuivi par 1l'invention est de réaliser un attelage par-—
ticuliérement simple, dont tous les éléments principaux se pré&tent &
une fabrication en matiére synthétique, ce qui n'est généralement pas
le cas des attelages pour véhicules connus actuellement.

Selon une premidre caractéristique de 1'invention, le crochet d'at-—
telage est articulé de manidre & pouvoir pivoter vers le bas & partir
du plan de 1l'étrier et s'engage de bas en haub dans 1'étrier d'attela—
ge complémentaire. Il est soumis en outre & l'action d'une force de
rappel, qui le déplace vers le haut en position de prise.

Un attelage de ce type convient plus particuliérement, mais non ex-
clusivement, aux chemins de fer jouets et maquettes dont 1'écartement
de vole est supérieur & HO, 4 1'instant ol le crochet montre sur 1°d-
trier d'un demi-attelage complémentaire, il pivote vers le bas, jus-
qu'd ce gue les étriers des deux moitids de l'attelage se rencontrent;
le crochet revient alors automatiquement en position de prise par un
pivotement vers le haut. L'attelage ainsi agencé ne risque pas de se
séparer intempestivement au passage sur les dos d'8ne ou dans des
Creux,

Selon une autre caractéristique de 1'invention, le crochet présente
la forme d'un levier double, dont le bras tourné vers le miliew du vé-
hicule porte un contrepoids. Par ce moyen simple, le crochet a toujours
tendance & venir en position de prise.

Il s'est avéré particulidrement avantageux de munir le bras de levier
portant le contrepoids d'un bossage en saillie vers le bas, qui coope-
re avec une rampe de désaccouplement prévue sur la voie. Ce bossage
preut recevoir le contrepoids, ou <ventuellement constituer lui-m8me le
contrepoids. lioyennant une conformaticn judicieuse de sa surfsce ex—
terne, cebossage garantit un déroulement parfait du mouvement lors de
sa rencontre avec la ranpe, :
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Dans une forme de réalisation préférée de l'invention, le cro-
chet et 1'étrier sont disposés sur un corps d'attelage solidaire du
bogie du véhicule, ce gqui facilite les opérations de fabrication et
assure une transmission favorable de la force.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la nervure mé-
diane de 1'étrier servant de tampon est incurvée suivant un arc de
cercle, dont le centre se trouve sur l'axe de pivotement du bogie.
Les nervures médianes servant de tzmpons, qui sont fr<guemment appli-
quées l'une sur l'autre dans les deui-attelages complémentairzs de
deux véhicules successifs en marche, peuvent par conséquent rouler
convenablement 1l'une sur l'autre, méme au franchissement de courbes
de petit rayon et avec un jeu relativemmnt faible de 1'attelage.

La nervure médiane servant de tampon peut &tre munie, au milieu
de son aréte inférieure, d'une encoche dont la largeur est supérieure
a2 celle du crochet.

Etent donné que la force de rsppel précitée agit dtautant plus
énergiquement que le contrepoids est plus lourd, il est prévu par
l'invention de faire agir sur le crochet une force de rappel supplé-
ment=ire, fournie par un ressort dont l'une des extrémités enserre un
doigt assujetti au bras de levier du crochet et dont 1l'extrémité op~-
posée se déplece dans une douille associée au corps de ll'attelage. Le
ressort, qui équilibre Jiastiquement le poids du crochet, est ainsi
guidé positivement et put &tre en outre remplacé rapidement.,

Le doigt est venu d'un seul tenant avec le crochet, exécuté par
exemple en matiére synthétique, et la douille est constitude par wn
éviderent cylindrigue ﬁratiqué dans le corps de l'attelage. Ces deux
dispositifs peuvent &tre exécutés en une seule opération lors de la
fabrication respective du crochet et du corps de l'attelage, ce qui
représente 1'un des svantages de 1'invention.

Selon une autre carsciéristicue de l'invention, la douille se
trouve & lz verticale au-deszus du doigt en position horizontale du
crochet; en ralson de la répartition favorable de la force en posi-
tion de repos de l'attelage, on évite de cetwve manidre une usure inu-
tile du ressort, dont le guidage est du méme coup amélioré,

D'ausres particularités et avantages de 1l'invention ressortiront
de la description gul ve suivre, faite en référence aux dessins an-
nexés, donnés & titre i'exemples illustratifs seulement,et dans les-
quels:

~-la figure 1 est une vue par en dessous d'une paritie d'un véhi-
cule avec bogie et attelage;

~ la figure 2 est une vue en coupe longitudinale, suivent la 1li-
gne II-1I de la figure 1; ' '

- la figure 3 représente en perspective une variante de réalisa-
tion du bogie et de 1'attelage;
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~ la figure 4 est une vue en coupe 1ong1tud1nale, sulvant le
ligne IV-IV de la figure 3, )

- la figure 5 représente en perspective le crochet d'attelage
de la figure 3.

La figure 1 montre le bogie 1 auquel est assujetti le corps
d'attelage 2 et qui est articulé au-~dessous du plancher d'un véhi-
cule représenté seulement en partie. Ia portion coudée 3 du corps
d'attelage 2 se termine par un étrier 4, dont la nervure médiane 5
servant de tampon est incurvée suivant un arec de cercle dont le
centre se trouve sur l'axe de rotation du bogie 1,

Entre les deux branches 6 se trouvant sur la face inférieure
du corps d'attelage 2, est disposé un crochet d'attelage Ty suscep—~
tible de pivoter autour d'un axe 9 hraversant la tige 8 du crochet.
En position de repos, le crochet d'attelage ‘7 en forme de levier
double repose librement et avec un jeu latéral, par son bras opposé
au véhicule, dans une encoche 10 de la nervure médiane 5 servant de
tempon. Au moment ol deux véhicules se réncohtrent, le dos 11 du
crochet, chanfreiné vers l'arridre et le haut, glisse vers le bas
sur la nervure médiane 5 de 1'étrier d'attelage complémentaire, et
le crochet d'attelage 7 prend par pivotement la position reprodulte
en traits mixtes aux figures 2 et 4.

Le bras tourné vers le véhicule du crochet d'attelage T présen-
te la forme d'un bossage 12 en saillie vers le bas; ce bossage peut
coopérer avec une rampe de désaccouplement connue en soi, prévue sur
la voie et ne figurant pas aux dessins. Le crochet d'attelage 7 vient
alors pareillement occuper par plvotement la position en traits mix-—
tes sus-mentionnée.

Le retour du crochet d'attelage T nécessite une force de Trappel
qui est engendrée par le poids du ‘bossage 12. Etant donné que ce poids
n'est généralement pas suffisant comme force de rappel, il est prevu,
dans la forme de réalisation selon les figures 1 et 2, un poids sup-
plémer taire 13, comtitué par du ballast et logé dans un pergage du
bossage 12,

Conformément & la variante de réalisation des figures 3 & 5, le
poids supplémentaire 13 peut &tre complét¥ ou remplacé Par un organe
élastique qui agit sur le bras du crochet dfatt elage 7 tourné vers
le véhicule. Le bras de levier du crochet d'attelage 7 qui porte le
bossage 12 est pourvu dans ce cas d'un doight 14 enserré par un res—
sort 15 dont l'extrémité opposée s'engage dans un évidement 16 en
forme de douille du corps d'attelage 2. En position de repos du cro-
chet 7, 1'évidement 16 se trouve sensiblement & la verticale au-des~
sus du doigt 14.

~ RESUME-~
La présente invention comprend notamment ;
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1° ~ Un attelage pour véhicules de chemins de fer jouets ou ma-
quettes, qui'se compose de deux meitiés complémentaires comprenant
chacune un étrier et un crochet, pivotant dans wn plan vertical, arti-
culé sur le corps de l'attelage et muni d'un éjecteur, crochet qui
vient s'engager dans 1'étrier de la moitié complémentaire de 1'atte-~
lage, dont le crochet est articulé de manidre & pouvoir pivoter vers
le bas & partir du plan de 1'étrier, s'engzge de bas en haut dans 1'é&
trier d'attelage complémentaire et est soumis & 1'action d'une force
de rappel qui le déplace vers le haut en position de prise.

2° — Des modes de réalisetion de 1'invention telle que définie
sous 1°, pouvant comporter les particularités suivantes prises iso-
lément ou en toutes combinaisons :

a) le crochet présente la forme d'un levier double dont le bras
tourné vers le milieu du véhicule porte un contrepoids;

b) le bras de levier portant le contrepoids est muni d'un bossage
en saillie vers le bas, qui coopdre avec une rampe de désaccouplement
prévue sur la voie;

¢) le crochet et 1'étrier sont disposés sur un corps d'attelage
solidaire du bogie du véhicule;

d) la nervure médiane de 1'étrier servant de tampon est incurvée
suivant un arc de cercle dont le centre se trouve sur l'axe de pivote—
ment du bogie;

e) la nervure médiane servant de tampon est munie, gu milieu de
son aréte inférieure, d'une encoche dont la largeur est supdérieure &
celle du crochets

f) sur le crochet d'attelage agit une force de rappel supplémen—
taire fournie par un ressorts

g) le ressort emserre par l'une de ses extrémitds un doigt as-
sujetti au bras de levier du erochet d'attelage, et son extrémité op-
posée se déplace dans une douille assujettie au corps de l'attelage;

h) le crochet d'attelage est exécuté en matidre synthétique et
le doigt est venu d'un seul tenant avec lui;

i) la douille est constitude par un évidement cylindrique, prati-
qué dans le corps en matidre synthétique de 1l'attelage;

j)} en position horizentale du crochet d'attelage, la douille se
trouve & la verticale au~dessus du doigt.
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