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La présente inventioh concerne la reallsatlon d'un
tampon pour trains-jouets et traing miniatures dont les parti-
cularités emp8chent un déraillement de v01tures dans une large
mesure au moment ol €lles se touchent. X

On conndit des dlsp081t1fs qul doivent emp&cher un
contact mutuel des voitures aux tampons et les phénoménes de
déraillement qui en sonmt le résuliat par le fait qu une traverse
porte-tampons pouvant pivoter sur un point de .rotation sur la
voiture, et sur laquelle est fixée une palre de tampons rigides,
est entrafnée par force par des autres parties de montage de

" la voiture qui sont guiddes par la voie, de sorte qu'une position

approximativement centrale des tampons par rapport 4 la voie
s8'ajuste également dans un virage. -

I1 est en outre connu de déplacer latéralement 1a
traverse porte-tampons sur laquelle est fixée 1a paire de
tampons rigides par un dispositif d'entrainement fixé sur les
bogies de sorte que 1a position centrale des tampons par rapport
4 la voie est conservée dang les virages de la voie.
. Les dispositifs connus présentent cependant l'lnconvé—

-nient de ne pas respecter la fidélitéd des modéles suivant les-

quels la traverse porte-tampons et le chéssis de 1g voiture doi-
vent &ire reliés rigidement ensemble. ILa dépense technlque est
également assez 4levde pour une partie de ces reaflsatlons, de
sorte que la fabrication devient plus chére. 7

) Le but de 1'invention est de supprimer les inconvé—.
nients mentionnés et de créer, avec une dépense i technique aussi
faivle que possible, des tampons, qul permettent de passer sur
des configurations difficiles de la voie, sans danger de dérail-
lement, méme avec des v01tures longues qui se trouvent en llalson
de traction et de poussée. 7

L'invention est basée sur le problime de créer un tel

tampon qui possdde une liberié de nouvement slelsentﬂ _pour pou~
voir absorber dans chaque état de roulement, des par+1e= d'atte-
lage, dépassant latéralement, et un contact matuel sans que les
forces qui se produisent provoquent un déralllemep* des vcitures
attelées. Les tampons doivent en outre &tre conformé s de manidre
que les modéles réels des voitures soient respectés dans toute la
mesure du possible et gqu'une fixastion des tampons so0it cbtenue par
le fait que le tempon est en une mstidre présentant 1'élasticité
du czoutchoue et-que.la partie du tampon qui se trouve 3 17inté-~
rieur du trou de la traverse porte-tampons présente une section
suffisamment faible, de sorte que la plus grainde flexibilité est
obtenue & cet endroit lorsqu'une force radizle ¢git zur le tampon.
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~ Le tampon peut par suite &tre £léchi facilement vers tous les c¢ftés.
7 Conformément & 1'invention, le tampon présente en outre
-4 sa tige une rainure cu un évidement, de sorte qu'il peut &tre
tiré dans 1'¢videment correspondant de la traverse porte—tampons
5 pour s'y enclencher en liaison de forme. On obtient, par suite,
une fixation en liaison de forme des tampons qui est en méme tenmps
élastique, sans éléments de montage supplémentaires.
Conformément

N

a l'invention, le tampon présente en éutre
sur sa tige un tenon de montage auxiliaire & 1'aide duquel le tan-~
10 pon peut &tre tiré dans la traverse porte-tampons au moyen d'une
pince plate normale sans l'aide d'un outil spécial. Ce tenon: de
~montage auxiliaire est enlevéaprds le montage.
Les trains-jouets et les trains mlnlatures, conformé- .
ment & 1l'invention, présentent: 1l'avantage que lors du passage
15' des virages de la voie, les tampons intérieurs ne se géqent pas
et que, par conséquent, des forces pouvany provoquer les dérail-
lements ne peuvent pas se produire. Un autre avantage réside dans
le fait que mBue les parties de 1'attelage ou des parties supé-
rieures de voitureSfaisant saillie dang 1le plan des tampons lors
20 du passage des virages de la voie ne provoquent pas de forceepou-
vant entratner un déraillement. On obtient, en outre, que lors am
triage, on produit des effets“conformes m moddle réel, du fait
que les tampons rentrent élastiquement lorsqu'ils se heurtent, 5
comme dans les modéles réels.
25 La solution conforme é‘l'invention apporte en outre
une fabrication rentable, du fait que les tampons sont fabriqués
en une seule pidce et peuvent &tre montés sans l'aide d'dléments
de fixation supplémentaires.
 Une forme de réalisation de 1'objet de 1l'invention est
%0 représentée, & titre d'exemple non limitatif, aux dessing annexés:
La fig. 1 montre le compartenent des tampons lors &u
passage d'un virage de 1a voie.
la fig. 2 montre deux extrémités de voiture lors du
passage d'un trongon de voie rectiligne.
35 : la fig. 5 montre le tampon monté avec le temon auxi-
ligire. ' ) '
La fig. 4 montre le tampon monté dans sa forme défini-
tive. o .
Comme cela est visible & la figure 1, les tampons 2 se
40 trouvant chaque fois 3 1'intérieur sont poussés vers les c8tds lors
du passage d'un virage 1 de la voie par deux voitures 5 ettelées
ensemble. Les forces latéraleé/dirigées sur les voitures 5 ou les
bogies 6 peuvent 8&tre maintenues faibles, en choisissant la section
de la partie rétrécie 4, conformément % 1'élasticitéd de la meiiére

[y



1597638 | .

20

de sorte qu'il ne se produit pas de dérzillement des voitures 5.

Comzme cela ressort de la fig. 2, les tampons intérieurs
reprennent de nouveau leur position normale, en raison de leur
élastlclte lors du passcge d'un trongon de voie rectlllgne Te

Les fig. 3 et 4 montrent la section de la traverse porte-
tampons 8 présentant les tempons 2, 3, le tenon auxilisire 9 n tayant
pas encore été enlevé & la fig. 2.

RESUHE- ,

Tampons pour tralns—gouets et trains miniatures, qui.
présentent une mobilité: adaptée & une situation de marclie se pré-
sentant & chaque fois, remarquables notamment bar les caractérig-
tiques suivantes considérées séparément ou en combinaisons :

1 - Comme matidre pour les tampons 2, 3, on utlllse une
matidre présentant 1'élasticité du ‘caoutchouc.

2 - Les tampons 2, 3 présentent sur leur tige une partie
rétrécie 4 avec une section suffisarment faible pour la flexion
néeessaire, et la partie rétrécie 4 est en méme temps conformde
comme organe de fixation en liaison de forme .

) 3 - Un tenon auxiliaire pour le montage 9 est disposé sur
la tige des tampons 2, 3.
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