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L'invention se rapporte aux jouets démontables et
plus particuliérement & un nouveau jouet électrique comprenant en
combinaison un véhicule automoteur monté sur roues et une voie fer.
rée formée de plusieurs sections dont un pont, sur laguelle ce
véhicule peut se déplacer en circuit fermé.

Ce jouet est particuliérement facile & assembler et &
faire fonctionner, et son aspect est agréable. On peut le fabri-
quer en grendes séries & un prix de revient relativement bas.

D*autres caractéristiques et avantages de l'invention
apparaftront & la lecture de la description détaillée donnée ci-
aprés d'un exemple de réalisation avec référence aux dessins an-
nexés. ’

La figure 1 est une perspective d'une voie ferrée sur
laquelle un véhicule automoteur peut se déplacer en circuit fermé.

Les figures 2 et 3 sont des perspectives & plus grande
échelle de sections respectivement rectiligne et courbe du cir-
cuit de la figure 1.

La figure 4 est une perspective également & plus gran-
de échelle, d'une des sections servant & former le pont de la fi-
gure 1. , '

La figure 5 est une perspective partielle, également
4 plus grande échelle du pont de la figure 1, et montre comment on

essemble les sections précitées de fagon & former le pont.

7 La figure 6 est uné,perspective avec arrachements d'un
véhicule-jouet automoteur selon l'invention.

ILa figure 7 est une coupe horizontale pratiquée entre
la superstructure et le chassis porteur du véhicule de la figure
6. ,

La figure 8 est une vue de dessous correspondant 2 la
figure 7.

La figure 9 est une élévation partielle du jouet et
montre comment il se déplace sur une portion de son circuit.

Ia voie A (figure 1) sur laquelle peut se déplacer un
véhicule B (figure 6) est constituée par plusieurs sections rec-
tilignes 10 et courbes 11 et un pont 12 composé de deux sectionms
122 et 12b.

Chacune des sections 10 et 11 comporte une portion ho-
rizontale 13 limitée par des portions latérales verticales 14.

Les extrémités de chaque portion 14 présentent des éléments d'as-
semblage m8le 15 et femelle 16 complémentaires interchangeables
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gréce auxquels on peut réunir deux 2 deux des sedtiéns,adjacentes
10 ou 11 pour constituer la voie A. Des ouvertures décoratives 17
sont ménagées dans la portion 13. Les Faces opposées de la portion

13 sont symétriques par rapport au plan médian horizontal de cha-

que section, ce gqui permet d'utiliser ces sections aussi bien dans
le sens représenté figure 2 que sens dessus dessous pour supporter
le véhlcule B.

Comme le montrent les figures 4 et 5, le pont 12
comprend deux sections symétriques 12a et 12b présentant chacune
une portion inférieure 18, deux parois latérales opposées paral-
léles 19 fixées & la portion 18, et des supports 20 qui prolon—
gent vers le bas les parois. Ia portion 18 et les pérois 19 cons-
tituent un trongon de veie ferrde inclinée dont la section trans-
versale est sensiblement en forme d'U. Comme représenté, la sec-
tion 12a comporte & 1'extrémité inférieure de sa section 18 une
paire d'éléments d'assemblage latéraux m8les 21, et sur la face
extérieure de 1l'éxtrémité supérieure de chaque paroi 19 un élément
d'essemblage femelle 22. De méme, la section 12b comporte & 1'ex-
trémité inférieure de sa portion 18 ume paire d'éléments d'assem-
blage latéraux femelles 21' (figure 9) et sur la face extérieure
de l'extrémité supérieure de chaque paroi 19 un élément d'assem-
blage m8le 22' (figure 5) complémentaire de 1'élément 22. Chacune
des sections 12a et 12b comporte des crémeilldres 23 placées sur
le sonmet des parcis 19 de chaque section de pont. Pour réunir
1'une & 1'autre les sections 12a et 12b, on introduit les é1é-
ments 22' damns les éléments 22 correspondants.

Pour réaliser la voie A sous la forme du eireuit
fermé représenté sur la figure 1, il suffit d'assembler les di-
vers éléments comme le montre clairement cette figure. Par exemplg
pour relier le pont 12 aux sections voisines, on introduit les
éléments mfles 21 de la section 12a dans les éléments femelles 16
correspondants de la section rectiligne 10 ad jacente et les é14-

‘ments mfles 15 de la section 10 opposée dans les éléments femelles

21' de la section 12b (flgure 9). I1 va de soi qu' on pourrait
adopter tout autre ordre de montage et obtenir le m§me résultax. )
Ie véhicule B des figures 6 & 9 est une locomotlve '
comprenant un chassis 24 formé par un bati 25 sen31blement rectan-
gulaire ayant des parois latérales 26 et 27, des parois extrémes
28 et 29 et un fond 30. Au milieu du b&ti 45 est logée_une bqite, .
d'engrenages 31.-Le "b&ti - 25 contient aussi un moteur électrique
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32, sur l'arbre de sortie 32a duguel est calé un pignon 32b, et
un boftier 33 (figure 8) pour une pile siche 34 en circuit avec le
moteur 32. Ia hofte 31 sert de palier & des arbres 35 & 37. Sur
1'arbre 35 sont calds une couronne dentée 38 et un pignon 39. Les
arbres 36 et 37 traversent les parois longitudinales,gauche 31a

et droite 31b de la bofte 31 et 26 et 27 du bati 25. Aux extrémi-
tés de 1'arbre 36 sont calés des pignoms 40 et sur sa partie in-
termédiaire sont calds une roue dentée 41 et un pignon 42. Aux exz-

trémités de l'arbre 37 sont calds des pignons 43 dont le diamdtre

est bien plus grand que celui des pignons 40, sur sa partie mé-

diane est calée une came 44, et sur sa partie intermédiaire est

calée une rous dentée 45. - o
Le pignon 32b engrine avec la couronne 38, le pi-

gnon 39 avec la roue 41, et le pignon 42 avee la roue 45, ce qui

fait que le moteur 32 entrafne simultanément les trois arbres 35 a

37.

Dans les portions antérieures des parois 26 et 27
sont ménagées des fentes verticales allongées non représentées dans
lesquelles peut tourner et aussi monter et descendre un essieu avant
46 aux extrémités duquel sont caldes les roues motrices 47 du véhi-
cule B. Chaque roue 47 porte une denture périphérique 48 coopérant
avec le pignon 40 correspondant situé immédiatement au-dessus de
cette rous, de fagon que le moteur 32 entrafne les roues 47 via le
train d'engrenages constitué par le pignon 32b, la couronne 38, 1e
pignon 39 et la roue dentée 41. Sur les extrémités d'un essieu ar-
ridre 49 fixé & la partie postérieure des parois 26 et 27 tournent
folles des roues 50. Chaque roue 50 présente sur sa face extérieure
un excentrique 50a portant un axe 50b sur lequel pivote 1'extrémité
adjacente d'une bielle 51, de fagon 2 produire le mouvement alter-
natif de la bielle 51 quand les rouesrso tournent. ,

Dans le mode de réalisation représenté, la locomo-
tive B comporte un corps 52 et un tube 53 simulant une cheminée
qui est montée dans une ouverture circulaire 54 ménagée dans la pa—
ro#supérieure du corps 52 au voisinage de 1'extrémité antérieure
de celui-ci. L'extrémité inférieure du tube 53 comporte une lan~
guette rectangulaire horizbntale 55 et une jlaque rectangulaire
verticale 56. Ia languette 55 présente une ouverture allongée 55a
dans laquelle s'engage une partie de la came 44 de 1l'arbre 37..1a
plaque 56 est guidéerdans une piéqé 57 en saillie vers le haut

40 depuis la portion antérieure du chassis 24. Le tube 53 est .
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normalement sollicité vers le bas per un ressort hélicoIdal 58

dont les extrémités sont fixdes respectivement % une pette (non

représentée) solidaire d'une portion inférieure de la face infé-~

rieure du tube 53 et & une tige 59 montée transversalement dans 7
5 1la partie antérieure du corps 52.

Comme on le voit figure 8, la paroi 30 est percée
prés de son extrémité postérisure et immédiatement au-dessus du
boftier 33 d'une ouverture 60 par laquelle on peut intreduire une
pile séche 34. Un couvercle 61 muni de bras 61' pivotés par leurs

1 extrémités dans des encoches 62, 63 ménagées dans 1'extrémité
postérieure de la paroi 30 rermet d'ouvrir et de fermer 1'ouver-
ture 60. Le couvercle 61 comporte aussi un levier d'interrupteur
63 en matidre conductrice pivoté en 64 & la face intérieure du
couvercle, Le levier 63 possdde un contact & ressort non représen-

B té capable de coopérer avec la borne de la rile 34 et qui peut
venir toucher, & une exirémité, une borne 65 en circuit avec le
moteur 32 quand on tourne le levier 63. En d'autres termes, le
cireuit du moteur est fermé par une position du lever 63 et em-
vert par l'autre. Le levier 63 permet aussi de blréquer le couver-

D cle 61 quand 1'extrémité intérieure du levier 63 tourne dams le
sens inverse des aiguilles d'une montre aprés avoir &té ramende
dans un évidement carré 66 ménagé radialement dans la périphérie
de 1l'ouverture 60, on 1'améne en brise avec une portion du bord
supérieur de la paroi 30 qui délimite un évidement en demi-cercle

5 67, ce qui retient le couvercle 61 en position de fermeture. Inver-
sement, en faisant tourner le levier 63 dans lesens des aigunilles
d'une montre jusqu'2 ce que son extrémité intérieure revienne se
logerdans 1'évidement 66, on reut ouvrir le couvercle 61.

Quand on place le véhicule B sur sa voie A, les &1é-

X ments ci-dessus décrits permettent de le faire circuler automati-
quenment en circuit fermé. Tant que le véhicule B se déplace sur
les seetions 10 et 11, il est entratné par ses roues 47 et 50
dont les périphéries extérieures sont en contact avec la surface
horizontale 13 de la voie A. Quand le véhicule B traverse le pont

b 12, i1 est entrafné sewlement par les pignons 43 de 1'arbre 37

qui coopérent alors avec les crémaillires 23 du pont 12. Plus pré-

cisément, quand le véhicule B roule sur la portion horizontale de
la voie A, il est entrafné par les roues 47 que font tourner les

pignons 40 de 1l'arbre 36, dont le mouvement vient du moteur 32

via la bofte 31. Quand 1e'véhicule B franchit le poént 12, 11 est
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entrafné par les pignons 43 qui regoivent leur mouvement du moteur
32 comme précédemment déerit, ¢'est-a~-dire sans l'aide des roues
47. '

Tant qu'on maintient le moteur 32 en rotation, la
came 44 calée sur l'arbre 37 tourne sans arrét, ce qui communlque

4 la cheminée 53 un mouvement vertical de va-et-vient du fait que

cette came alternativement souléve et laisse retomber la languette

55+ Quend la came tourne dans le sens des aiguilles d'une montre

ses faces actives rencontrent 1'extrémité libre de la face infé-
rieure de la languette 55, et souldvent cettie languette et la che-
minée 53 & l'encontre du ressort 58, puis s'éloignent de cette
face en s'escamotant dans 1'ouverture 55a, ce qui permet au res-
sort 58 de faire descendre la chemlnee753. En méme temps la plaque
56 guidée par la pidce 57 coulisse verticalement, ce qui permet &
la cheminée 53 d'effectuer son va-et-vient vertical au cours du
déplacement du véhicule B sur la voie A. De plus, la came 44 coo-
pére avec la languette 55 et le ressort 58 pour émettre un son
agréable 2 chaque descente de la cheminde 53 sous l'action du res—
sort 58, car celui-ci provogue & ce moment une rencontre brusque
entre la languette 55 et la came 44.

I1 résulte de la description qui'précéde que, pendant
que le véhicule B traverse le pont 12, les pignons 43, de bien

- plus grand diamétre que les pignons 40, entrafnent le véhicule B &

25

‘une vitesse conridérablement réduite, ce qui fait que, non seule-

ment il peut slrement franchir le pont 12, mais on réduit ainsi
l'usure de la pile 34, puisque la résistance du moteur 32 diminue.

‘Par ailleurs, le va-et-vient de la cheminde 53 ajoute un attrait

particulier au jouet selon 1l'invention.

On voit donc que ce jouet trés attraydnt et qu'on peut
trés facilement assembler et Ffaire fonetionner, présente en outre
divers avantages propres qui lui donnent une grande valeur aupreés
de la clientdle.
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REVENDICATIONS . , o

1. Jouet caractérisé en ce qu'il comprend en combi-
naison une voie A en circuit fermé comstitude par des sections
rectilignes 10, des sections courbes 11 et un pont 12, ces sec-
tions formant une portioéhorizontale de la voie A tandis que le
pont 12 comprend des parois extérieures paralleles 19 munies de
erémailldres inclindes 23, et un véhicule B comportant un moteur
électrique 32 et capable de se déplacer sur la portion horizontale
de la vcie A au moyen de roues motrices 47 entrainées par le mo-
teur 32 via un train d'engrenages 32b, 38, 39, 41 et le long des
crémailléres au moyen d'un train réducteur et de pignoms 43 qui
engrenent avec les crémailldres pour faire franchir le pont au
véhicule B. | |

2. Jouet suivant la revendication 1, caractérisé en ce que
le train d'engrenages comprend une couronne dentée 38 et un pignon
39 montés sur un premier arbre 35, cette couromne &tant en prise
avec un pignon 32b calé sur une extrémité de 1'arbre du moteur 32,
une roue dentée 41 calde sur une portion intermédiaire d'un second
arbre 36 et en prise avec le pignon 32b, et deux pignons 40 calés
sur les extrémités e 1'arbre 36 et coopérant avec'les périphéries
extéricures dentées des roues motrices 47 pour les faire tourner,
le premier et le deuxilme arbres tourillonnant dans une bofte n
logée dans un b&ti 25 solidaire du chassis 26 du véhicule B, le
second arbre 36 traversant des ouvertures ménagées dans les parois
latérales de la bofte 31'et du bati 25, le train réducteur compre-
nant, outre le train précité, un pignon 42 calé sur une partie in-
termddaire de 1'arbre 36 et.une roue dentde 45 calde sur une por-

-tion intermédiaire d'un troisidme arbre 37 tourillonnant dans la

boite 31 et traversant des ouvertures latérales de celle-ci et du
corps du véhicule B, un pignon 43 étant calé sur chaque extrémité
de l'arbre 37 afin de coopérer avec la crémailldre 23 correspon-
dante de fagon & faire framhir le pont 12 au véhicule B. '
3. Jouet suivant la revendication 1, earactérisé en ce que
le véhicule B a 1'aspect d'une locomotige comprenant deux roues
avant 47 motrices et deux roues arridre porteuses 50, les roues
avant étant fixées aux extrémités d'un essieu 46 pouvant tourner,
monter et descendre dans des fentes verticales ménagées dans les
parcis latérales du bAti solidaire du chassis 24 du véhicule, “cha-
que roue moirice portant & sa périphérie des dents en prise avec
un pignon 40 entrafné par le motewr 32 via le train d'engrenages
précité pour faire avancer le véhicule le long de la portion hori-
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4. Jouet suivant les revendications 1 et 3, caractérisés en
ce que le véhicule a 1'aspect d'une locomotive munie d'une chemi-
née capable d'un mouvement de va-et-vient vertical, de forme tu-—
bulaire, montée dans une ouverture de la paroi supérieure du corps
de la locomotive et présentant & son extrémité inférieure des é1é-
ments 55, 56 qui coopéerent respectivement avec une came 44 rdéunie
au moteur de fagon que cette cheminée effectue le mouvement de va-
et-vient vertical précité, et avec une pitce de guidage 57 de fa-
gon que le mouvement de va-et-vient précité steffectue pendant le
déplacement du véhicule B sur la voie A.

5. Jouet suivant la revendication 1, caractérisé en ce qu'un
boftier regoit une pile séche par une ouverture dans la paroi in-
férieure du chassis du véhicule qu'on peut ouvrir et fermer per
un couvercle muni d'un interrupteur pour fermer et ouvrir un cir-
cuit électrique reliant la pile au moteur.

6. Jouet suivant la revendication 1, caractérisé en ce que
chaque section précitée comprend une portion intérieure horizon—
tale 13 et des parois latérales verticales 14 qui guident le vé-
hicule, les deux faces horizontales opposées de la portioﬁ 13 pou~
vant constituer des éléments de la voie.

7. Jouet suivant la revendication 1, caractérisé en ce quePe
pont est composé de deux sections symétriques.

a r—p—— sq———
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