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1'invention concerne un jouet et plus particuliérément ‘une
voie transformable pour un véhicule-jouet.

La plupart des voies classiques pour véhicules-jouets sont
composées d'un certain nombre de sections de voie. En particu-~
lier, dans les voies de chemin de fer destinées & guider une lo-
comotive, un train, etec.. il existe différents types de'sections,
par exemple des sections droites, des sections eourbes, etc..
qui sont chacune montées sur des traverses.

Dans ces voies classiques, pour changer le parcours du
véhicule~jouet, il est nécessaire de changer de fagon détermi-
née la totalité ou une partie de ces différentes sections de -
voie. En d'autres termes, il est impossible de former librement
un ensemble de voies ayant une forme désirée. Ceci est df au
fait, en premier liéu, que chaque section de vole est rigide et
ne peut pas &ire courhée librement et, en second lieu, que les

types.de ces sections de voie sont limités & des sections droi- -

tes, des sections courbes, des rampes, etc... En outre, en gé-

néral, ces sections de voie classiquersont,de construction com-
pliquée et, par suite, cofiteuses. Par ailleurs,;la.plupart de

ces sections de voie sont volumineuges, et comme il est impos-

sible de les plier, elles exlgent un espace relatlvement consi—
dérable pour leur emmagasinage. ' :

" L'invention vise & éliminer-les inconvénients énuméréé
ci-dessus et & prévoir une voie transformable pour véhicule~
jouet utilisable en particulier en association avec une locomo=-
tive~jouet, un train-jouet, etec.. ’ -

Suivant l'invention, une voie transformable pour un vehi—

' cule-jouet comprend un soubassement pllable const;tué par un
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certain nombre de sections pliables &ayant chacune une paire de
coussinets de fixation éspacés transversalement, et par une .
paire de rails pliables eSpacés transversalement et sur lesquels
roule le véhlcule—gouet ces rails étant fixés au soubassement
par l'intermédiaire des coussinets précités. :

Une des plus importantes caractéristiques de 1ltinvention
réside dans le fait qu'on conforme ces organes pliables & la
main pendant le montage. On peut donc constituer & volongé un
trajet pour le véhicule-jouet ayant la forme voulue.

On va maintenant décrire plus en détail un mode de réali—
satlon de 1l'invention, avec reference aux dessins annexés sur

40 lesquels :
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La figure 1 est un plan d'un soubassement suivant 1l'inven-
tion et montre la fagon dont on y fixe un rail. 5

La figure 2 est une coupe verticale par II-IT de la figu-

re 1.
La figure 3 est une perspective correspondant & la figure 1.

La figure 4 montre comment le soubassement de la figure 1
peut &tre courbé dans son plan.

La figure 5 montre comment le soubassement de la figure 1
peut 8tre courbé pour réaliser une rampe.

La figure 6 est une perspective montrant un mode de jonc-~
tion entre deux sections de soubassement voisines.

La figure 7 est une perspective d'un des nombreux types de
circuits réalisables suivantrl'invention.

- Sur les dessins, les mémes pidces portent les mémes réfé-
rences. -

' On voit em A un soubassement flexible ou pliable qui com-
prend une &me centrale 1 et un certain nombre de traverses 2 dis-
posées & intervalles réguliers, & angle droit avec l'&me 1 et
en une pidce avec elle. '

On voit en B un rail flexible ou pliable de longueur appro-
pride et qui présente sur ces deux faces latérales des rainures
longitudinales Ba gui ga'divisent de fagon symétrique en un cham-
pignon supérieur Bb et un chanpignon inférieur Be. Les champi-
gnons Bb et Bc sont percés de trous longitudinaux respectifs
Bb' et Be'. La présence de ces trous permet de réduire le poids
du rail B et d'économiser la matidre premitre.

La section de soubassement A et le rail B sont tous deux
moulés, en matidres plastiques relativement molles et flexibles.

Chaque traverse 2 posséde deux coussinets de fixation 3 es-
pacés transversalement et dont chacun est constitué par deux
saillies paralleéles 4 disposées vers chaque extrémité de la tra-
verse et ménageant entre elles une gorge 5. Le soubassement A

- posséde une certaine élasticité et est maintenu rectiligne lon-
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gitudinalement lorsqu'il n'est pas utilisé.

La largeur et la prcfondeur de chague gorge 5 sont calcu—
lées de fagon que le rail B s'ajuste étroitement dans la gorge.
Comme on 1l'a dit précédermment, le rail B posséde des champignons
syméiriques Bb et Bc et, si on le désire, on péut utiliser comme
surface de roulement la surface inférieure du champignon infé-
rieur Be. Il suffit dens ce cas d'insérer le champignon supéri-
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eur Bb dans les gorges 5 aprés avoir inversé le rail.

I1 résulte de ce qui précéde gque chacun des champignons
Bb et Be peut servir & fixer le rail B sur les traverses, et que
l1'un gquelcongue d'entre eux peut servir de surface de roule-
ment.,

On notera gqu'au lieu des saillies 4 on peut ménager dans
chague traverse 2 une paire de gorges d'assemblage, de fagon
gque le rail B puisse gtre fixé de fagon amovible aux traverses
par insertion dans les gorges en question. On notera en outre
gue les saillies 4 peuvent avoir une formequelconque autre que
la forme réprésentée. En d'autres termes, les coussinets 3 des-
tinés & maintenir le rail B de fagon amovible peuvent avoir
n'importe quelle forme appropriée et non pas seulement celle
gui a été représentée.

On voit en 6 un organe de connexion destiné & &ire intro-
duit dans un trou de connexion 7 pour relier deux sections de
doubassement A, comme le montre la figure 6. Toutefois, on no=-
tera que l'organe 6 et le trou 7 ne sont pas toujours néces-
saires pour relier deux sections A, car le rail pliable B peut
servir.d'organe de liaison : si 1'on monte une paire de rails
B sur deux sections adjacentes A au moyen des coussinets 3, les
sections de soubassement sont reliées l'une & 1l'autre par la
venue en prise des rails et des coussinets 3 une fois que les
gections en question ont été placées de fagon appropriéerl'une
4 la suite de l'autre. '

On voit en 8 des butées destinées & emp&cher les sections
de soubassement d'8tre exagérément courbées, ceci afin que le
véhicule roulant sur la voie puisse librement suivre les cour-

"bes une fois l'ensemble de la voie -réalisé.

Toutefois, les butées 8 ne sont pas toujours nécessaires,
et par exemmle la distance entre deux traverses 2 peut 2tre ren=
due plus faible que représenté, de fagon que des traverses ad-
jacentes puissent &tre amenées directement en contact l'une
avec 1l'autre lorsqu'on courbe la voie. '

Si 1'on se reporte.maintenat & la figure 7, on'y voit un
circuit réalisé suivant l'invention. Ce circuit comprend une
voie continue formée d'un certain nombre de soubassements A et
de rails B, un croisement C, deux aiguillages D, un pont E, un
certain nombre de supports F pour supporter le pont E et les
sections de rampe adjacentes, et une locomotive-jouet G destinée
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4 suivre la voie. Le croisement C posséde de chaque cdté des
moyens de connexion non représentés pour recevoir une traverse
extréme 2, et chaque aiguillage D comprend un rail pivotant dans
la direction de la fléche jusqu'd la position représentée en
pointillé, pour permettre le passage de la locomotive. On note-

“ra que le circuit représenté figure 7 n'est qu'un des ensembles

réalisables suivant 1l'invention. Il va sans dire que l'on pour-
rait donner au circuit bien d'autres formes.

I1 résulte de ce qui précéde que la voie pour véhicule-
jouet suivant l'invention peut recevoir n'importe gquelle forme
voulue, et est réalisable de la fagon simple décrite et repré-
sentée. Par ailleurs, comme les sections de soubassement et les
rails qui constituent les éléments essentiels de la voie sont
moulés en matidre plastique, ils peuvent &tre facilement pfo-
duits en grande quanti%é et pour um prix relativement faible.
En outre, comme les sections de soubasserent et les rails éont
séparés les uns des autres, en plus de leur flexibiliteé, il est
possible de les plier de fagon & leur donuer un faible volume,
ce qui économise la place pour le rangement. Par exemple, si
chaque trongon de rail a 5 m de long, on peut le plier en for-
me de spirale compacte et 1l'emmagasiner facilement.
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REVENDICATIONS 7 ,
1 - Voie transformeble pour véhicule~jouet, caractérisé
en ce pu'elle comprend un soubassement pliable formé d'un cer-

tain nombre de sections pllables ayant chacune une paire de cous-
ginets de fixation espacés transversalement, et une paire de
rails pliables espaces transversalement et sur lesquels un véhi-
cule peut se'déplacer, les rails étant fixés de fagon amovible
au soubassement par les coussinets précités. B o

2 - Voie transformable suivant la revendlcatlon 1, carac=
térisée en ce gque chacune des sections pliables de soubassement
comprend un certain nombre de traverses et des moyens pour les
relier, ces traverses étant disposées & intervalles réguliers
et reliées par les moyens précités. ' o

3 -~ Voie transformable suivant la revendication 2, carac-
térisée en ce que les moyens de liaison sont constltués par une -
&me pliable qui passe par le centre des traverses.

4 - Voie transformable suivant la revendication 1, carac-—

- térisée en ce que chague rail pliable possidde une longueur.con-

venable et est sensiblement rectangulaire en coupe transver-
sale. , o
5 - Voie transformable suivant la revendication 4, carac-
térisée en ce que chague rail pliable est du‘type'é double cham=—
pignon.

§ - Voie transformable sulvant la revendlcatlcn 1, carac—
térisée en ce que chacun des coussinets de fixation pour relier
de facon esmovible chaque'rail pliable su soubassement comprend
deux saillies paralléles entre lesqﬁelles.se'loge,le rail.

7 - Voié transformable suivant le revendication 1, carac-
térisée en ce que le soubassement et les rails sont moulas, en
matidres plastiques'relaiivément gouples et pliables.

8 - Voie transformablé suivent la revendication 1, carac-
térisée en ce que chague sectlon de soubassement possede & ses
extrémités opposées des organes de fixation a4 une section
voisine. :

9 - Voie transformable suivant la revendlcatlon 1, carac-
térisée en ce que chacune des sections de soubassement comprend :
des moyens pour 1l'emp8cher d'&tre trop fortement courbée.

10 - Voie transformable suivant la revendication 1, carac-
térigsée en ce qu'elle comprend en cutre des croisements et des
aiguillages.
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11 - Voie transformable suivant une gquelcongque des reven-
dications précédentes, caractérisée en ce qu'elle forme un
ensemble continu sur lequel peut rouler une locomotive=-jouetd
ou un train.
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