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La présente invention concerne les maquettes de
chemin de fer miniature et, plus particuliérement,
elle concerne un modele réduit de voie pour des
trains en réduction.

Les voies actuellement existantes ne reprodui-
sent que trés imparfaitement les voies réelles, ou
alors elles sont trés onéreuses a fabriquer, ce qui en
limite Temploi.

I résulte de cela que les amateurs de modeles
réduits de trains disposent généralement de voi-
tures et motrices dont les qualités de ressemblan-
ce sont bien connues, alors que ces modéles ne
disposent que de voies n’ayant qu’un rapport loin-
tain avec les voies réelles.

L’invention remédie & cet inconvénient et permet
de réaliser des voies reproduisant rigoureusement
celles qui sont utilisées par les compagnies de che-
min de fer et notamment la S.N.C.F., et cela pour.
un frés faible prix de revient.

Par ailleurs, I'invention permet aux amateurs de
construire eux-mémes les voies qu’ils désirent, sans
qu’il soit nécessaire qu’ils possédent un outillage
particulier ou une habileté manuelle dévelop-
pée.

Conformément & Pinvention, la voie comporte

des ensembles de traverses fabriqués en matiére _

plastique souple moulée, dont toutes les iraverses
sont réunies par des bandes continues, lesdites tra-
verses formant, en outre, sur leur dessus, des grif-
fes convergentes qui délimitent des couloirs dans
lesquels e talon de rails profilés est engagé par
coulissement de ces rails qui sont ainsi réunis aux
traverses.

Diverses autres caractéristiques de I’invention
ressortent d’ailleurs de la description détaillée qui
suit.

Des formes de réalisation de Tobjet de Pinven-
tion sont représentées, a titre d’exemples non limi-
tatifs, aux dessins annexés.

La figure 1 est un plan, va de dessus, des tra-
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verses de voies selon I"invention.

La figure 2 est une coupe prise sensiblement sui-
vant la ligne II-II de 1a figure 1.

La figure 3 est un plan, vu de dessus, montrant
la voie montée. :

La figure 4 est une coupe prise suivant la ligne
IV-IV de 1a figure 3.

La figure 5 est un plan, vu de dessous, cor-
respondant 3 la figure 3. :

Les figures 6 et 7 sont des perspectives de deux
accessoires que comporte 1a voie.

Les figures 8, 9 et 10 sont des coupes, analogues
a la figure 4, montrant les différents modes d’ali-
mentation possibles en courant é&ectrique de la
voie.

La figure 11 est un plan correspondant 3 la figure
10.

La figuré 12 est un plan schématique correspon-
dant & la figure 1, mais a plus petite échelle, mon-
trant comment les traverses selon P’invention sont
disposées pour la confection de voies courbes.

La figure 13 est un plan correspondant 4 1a figu-
re 12, montrant une voie courbe.

La figure 14 est un plan partiel montrant un
ballast de support des traverses des figures précé-
dentes. - .
La figure 15 est une coupe transversale de Pen-
semble ballast, traverse et rails monté. -

La figure 16 est un plan partiel d’un ballast
courbe.

Comme le monire le dessin, et plus particuliére-
ment les figures 1 et 2, 1a voie de chemin de fer
de Tinvention comprend un ensemble de traverses
fabriquées par moulage d’une matiére plastique
souple. Ces traverses sont désignées par 1 et ont
leur dessus qui présente des siries simulant les
veines du bois. Ces iraverses sont reliées entre
elles par des bandes 2 venues directement de mou-
lage avec les traverses, ces bandes s%étendant par
exemple au méme niveau que le dessus des traver-
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ses ou légérement au-dessous du niveau supérieur
des traverses. o

La largeur des bandes 2 est choisie pour qu’eles
soient complétement recouvertes par le talon 3 de
rails profilés 4 qui sont destinés & &tre montés
sur les traverses. Cette caractéristique apparait
notamment aux figures 3 et 4.

Les traverses 1 forment, en outre, de part et
d’autre des bandes. 2, des griffes 5 et 6 formées
4 partir de coussinets et paraissant maintenues sur
lesdites traverses au moyen de tirefond 7. La
forme qui est donnée aux griffes 5, 6 et aux tire-
fond est choisie de fagon i &tre semblable & celle
des griffes et coussinets de maintien des rails exis-
tant normalement dans les chemins de fer, ce qui

confére a T’ensemble des traverses un grand carac- -

tere de réalité.

Pour que ce caractére soit encore plus saisissant,
la position des griffes 5, 6 est alternée d’ume tra-
verse a l'autre et inversée sur chaque traverse,
comme cela est clairement visible en particulier
aux figures 1 et 3. Cette disposition correspond
d’ailleurs & celle qui est utilisée sur les voies, no-
tamment de 1a S.N.C.F.

Comme le montre la figure 2, le dessus des ban-
des 2 et les griffes 5, 6 délimitent un couloir ouvert
8 destiné & permetire I’engagement du talon ou
patin 3 des rails 4. Cet engagement est d’ailleurs
facilité du fait que tout Tensemble décrit ci-dessus
est en matidre plastique souple, cest-d-dire qu’il
devient possible de mettre en place les rails en les
faisant coulisser dans les couloirs 8 successifs.

Compte tenu du grand nombre de traverses que

comprend chaque élément de voie, les rails somt
maintenus en un grand nombre de points et sont,
par suite, solidement réunis aux traverses, bien que
cette liaison soit toujours souple, ce qui, d’une
part, permet d’assurer un isolement phonique lors-
que les trains circulent sur les rails et, d’auire
part, confére une grande souplesse de mise en
ceuvre des voies construites. '
- Un autre avantage des matiéres plastiques sou-
ples employées réside dans le fait qu’on obtient
automatiquement un isolement électrique parfait
entre les deux rails.

Les traverses présentent sur leur dessous cha-
cune un évidement 9 qui s’étend depuis le dessous
d’une des bandes 2 jusqu’a la partie médiane de
1a traverse. En ce dernier endroit, 1’évidement com-
munique avec le trou borgne 10 de trés petit diamé-
tre, dont le fond n’est séparé du dessus de la
traverse que par une pellicule de matiére 11 trés
mince. :

Les évidements 9, qui communiquent enire eux,
comme le monire la figure 5, par des évidements
correspondants 9a pratiqués dans le dessous d’une
des bandes 2, sont destinés & permetire la mise
en place éventuelle d’'une grille 12 qui est repré-
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sentée 4 la figure 6. Cette grille comprend un ruban
continu 13 3 partir duquel sont formées des pattes
14 délimitant chacune un bord montant 15 des-
tiné A constituer des plots d’alimentation.

La mise en place des grilles 12 est extrémement
simple. En effet, il suffit de les placer en dessous
de Tensemble de traverses et d’éngager les bords -
montants 15 dans les trous borgnes 10, puis, en
exercant une 1égére pression, de crever la pellicule
11 de maniére que les bords 15 fassent 1égérement
saillie au-dessus des traverses. Cela est représenté
aux figures 3 et 4.

Pour que la grille 12 soit solidement maintenue
en place, on dispose par endroits des brides de fixa-
tion 16 qui sont découpées i partir de barrettes
17, comme celles de 1a figure 7, c’est-a-dire de bar-
rettes formées par un ruban continu 18 & partir
duquel sont découpées des pattes 19 pouvant étre
facilement serties- sur le talon des rails 4, comme
1e monire 1a figure 3.

Comme le montrent par ailleurs les figures 8 &
11, 1a constitution particulidre de la voie décrite
ci-dessus permet de réaliser aisément les différents
modes d’alimentation employés habituellement dans
les trains électriques jouets. En effet, comme le
monire la figure 8, les motrices peuvent étre ali-
mentées entre les deux rails 4 qui sont réunis par
des griffes 16 3 chacun des deux péles d'une
source d’alimentation. , '

Par ailleurs, ’alimentation peut &tre effectuée,
comme le miontre la figure 9, entre 'un seulement

. des rails 4 et les plots médians 15 qui ne sont

que irés peu visibles.

Enfin, si cela est désiré, la voie peut &re munie
d’un rail intermédiaire 4¢ fixé aux traverses par
des barrettes continues ou discontinues 17 dont les
pattes 19 sont repliées sur le talon 3¢ de ce rail.
Cette disposition est clairement représentée aux fi-
gures 10 et 11. .

Lorsqu’il est souhaitable que la voie délimite
une courbe, cela peut &ire obtenu facilement aussi
au moyen de lensemble des traverses décrit ci-
dessus. En effet, comme le montre la figure 12,
il suffit de découper des segments d’une méme
bande 2 entre les traverses 1. Ces segments décou-
pés sont désignés par 20 & la figure 12.

De cette maniére, les traverses peuvent &tre déca-
lées angulairement les unes par rapport aux au-
tres, comme le montre la figure 13 et, par con-
séquent, les rails 4 qui sont flexibles, sont ainsi
courbés. ' .

Les grilles 12, qui peuvent &ire utilisées, ainsi,
éventuellement, que les barrettes 17, sont fabri-
quées 3 partir de rubans métalliques trés minces.
Ces organes sont aussi flexibles et, par suite, les
voies peuvent &ire courbées sans aucune difficulté.

Pour que le caractére de réalité de la voie soit
absolument complet, 1’invention prévoit aussi des
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ballasts préfabriqués 21 également en matiére plas-
tique souple, dont le dessus est conformé pour
simuler existence des pierres dont les ballasts
sont généralement constitués.

Sur son dessus, le ballast délimite des évide-
ments 22 dont les dimensions correspondent i cel-
les des traverses 1 et des bandes 2 qui peuvent
ainsi &tre emboiiées dans ces évidements du bal-
last avec lequel la voie peut étre réunie de fagon
définitive en collant, si on le désire, les traverses
dans le fond desdits évidements 22.

Outre ces évidements, le dessous du ballast forme
un couloir continu 23 qui est destiné & Dalléger,
4 le rendre souple et aussi & permettre la mise
en place de fils conducteurs qui permettent I’ali-
mentation d’accessoires divers, par exemple Tali-
mentation d’8lectro-aimants destinés & provoquer
le fonctionnement d’aiguillages, P'allumage de si-
gnaux, la commande de passages & niveau, eic.

La figure 16 monire que I’invention prévoit aussi
des ballasts 21a, courbes qui sont fabriqués exac-
tement de la méme maniére, de sorte qu’on peut,
au moyen des voies et ballasts décrits ci-dessus,
réaliser un réseau complet ayant un trés grand ca-
ractére de réalité. ,

En effet, bien que cela ne soit pas représenté
au dessin, les aiguillages, croisements et autres
éléments que comportent normalement les voies
de chemins de fer peuvent é&tre réalisés identi-
quement, comme décrit ci-dessus, afin que I’ensem-
ble du réseau de chemin de fer créé soit homo-
gine dans sa constitution.

L’invention n’est pas limitée aux exemples de
réalisation, représentés et décrits en détail, car di-
verses modifications peuvent y étre apporiées sans
sortir de son cadre. En particulier, il est possible
aussi que les voies soient alimentées au moyen de
fils conducteurs souples, par exemple des fils de cui-
vre émaillé qui sont successivement passés dans les
différents trous borgnes 10 des traverses, ces fils

étant, par exemple, noués a chaque traverse et sim- -

plement passés alternativement au-dessus et au-des-
sous de chaque moitié de traverse.

De méme, le dessous des ballasts 21 peut étre
conformé de maniére & délimiter des griffes faci-
litant encore la mise en place des conducteurs de-
vant étre disposés dans le couloir 23.

RESUME

L’invention a pour objet :

I. Une voie pour chemin de fer. miniature, re-
marquable notamment par les caractéristiques sui-
vantes, considérées séparément ou en combinaison :

1° La voie comporte des ensembles de traver-
ses fabriqués en matiére plastique souple moulée,
dont toutes les traverses sont réunies par des ban-
des continues, lesdites traverses formant, en oulre,

. ..
‘néas qui précédent.

[1.255.104]

sur leur dessus, des griffes convergentes qui déli-
mitent des couloirs dans lesquels le talon de rails
proﬁlés est engac'é par coulissement de ces rails
qui sont ainsi réunis aux traverses; .

20 Les griffes formées & partir des traverses sont
venues de moulage et présentent extérieurement
Paspect de griffes et coussinets de fixation des rails
des trains normaux afin de conférer un grand ca-
ractére de réalité a la voie;

3° Les griffes formées a partir des traverses sont
du genre de celles maintenues par deux tire-fond
latéraux et ces griffes sont respectivement alternées
de part et d’autre de chaque traverse et sur les
traverses successives;

4° Le dessous des traverses présente un évide-

- ment s’étendant depuis le niveau que doit occuper

Pun des rails jusqu’a la partie médiane des tra-
verses et cet évidement communique avec un trou
borgne pratiqué dans chaque traverse;

5° Le trou borgne pratiqué dans chaque tra-
verse n’est séparé du dessus de cette iraverse que
par une mince pellicule pouvant étre perforée faci-
lement pour le passage de plots conducteurs reliés
par des paites & un ruban conducteur continu, ce
ruban et ces pattes étant disposés dans les évide-
ments formés en dessous des traverses;

6° Le ruban conducteur est maintenu dans 1’évi-
dement par des griffes métalliques;

7° La matiére constitutive des traverses et des
bandes qui les réunissent est souple et peut éire
facilement coupée, de fagcon qu’en supprimant cer-
tains des segments de bandes reliant des iraverses,
il devienne possible de rapprocher certaines des
trayerses pour former un segment de voies cour-
bes; .

8° La voie comprend des barrettes continues pré-
sentant des pattes latérales montantes dont I’écarte-
ment correspond & celui des traverses, ces barret-
tes étant destinées 4 étre placées en dessous des
iraverses pour assurer la liaison avec elles d’un
troisiéme rail médian;

9° La voie comprend des segments de ballast ob-
tenus par moulage d’une matiére plastique, ces seg-
ments de baflast présentant, sur leur dessus, des
évidements de forme correspondant aux traverses:
pour permetire I’emboltement partiel desdites tra-
verses et, sur leur dessous, un second évidement
pour la mise en place de conducteurs d’alimenta-
tion de certains accessoires de la voie.

I1. Le produit industriel nouveau constitué par
une voie de chemin de fer miniature faisant appli-
cation d’au moins une des caractéristiques des ali-
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