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PATENTE  'DE INTRODUCCIOR
POR DIEZ AffoOS
EN ESPANA

Solicitada a favor de D. MANUEL GALINDO BOIX, de nacionali&ad‘
espaficla, domiciliado en VALENCIA, Calle Forata, ne 3

porxr

=3=" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRENES ELECTRICOS.DE JUGUETE “=;=

En la presente Memoria y con la syuds ael plano adjun-
to, se describen unos importantes perfecclonamientos introduci-
dos en los trenes eléctricos de 3uguete, que contribuyen no sélo
8 su mejor funciomemiento, sino $aubién e una sensible economfe

en su fabricacién que natural y légiceamente ha de repercutir

- en su precio de venta, hasta el extremo de que este tipo de ju-

guete déjé de ser solamente para nifios dg_poaioi&n econbmica |

desahogada, ¥y Sea accesible, como otro:juguete més,'a la infini-

dad de niﬁqs'Que no pueden tener un juguete de estas caracteris-

_tipas; :
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La explotacidn del objeto de este expech.ente, viene
realizéndose ya en el Extranjero, y de forma més concreta en
Italia por 1a firma Cicchetti, de Milén, siendo s;n.embargo
desconocidos estos perfeccionéﬁientos én Espafia, donde su
introduccidn supondré una notable innovacién en este tipo
de juguetes. . B ' | _ |

Pars mejor comprensidn delwalcance de estos perfec-
cionamientos, se mcompafia una léming de dibujos, en la que se
muestra un ejempio ﬁréctico de reslizacién, naturslmente con-
cretado a lghdquina tractora del juguete, portadors a la .

vez del moitorcito eldetrico consustancisl s estos trenes eléde-

' trico?, ¥ en cuyo plano se podréd apreciar la simplicidéd de su

montaje, la extraordinarias facilided de maniobra de los dos

patines, con movimientos independiéntes que asegura uns per-

fecta toma de las curvas;'y 1la forma de conseguir el giro de

. lag ruedas motrices.

La figura 18 de la 1dmina de plenos nos muestra en

-alzado al dlSpOSlthO motriz de la locomotora, y en la figura

28 aparece éste visto en planta superior, para mostrar la
1ndepgndencia de giro de los dos guegos de ruedas, anterior y
posterior,'o patines, como antes los hemos denominado, que per-—
mite la acometida de.las cufvaé con una perfeccidn absoluta,
ﬁu& distinta de la forma en que hoy sé toman por las méquinas
de tren conocidas en Espaﬁa, dotadas de una rigidez total en -
sus auegos de ruedas, gque en muchas ocasiones producen o pro-
vocan la salida de las vias, cuando edquieren cierta velocidad,
como resultado natural de la fuerza centrifuga que se engendra .
en 1as curvas. ' o

Refiriéndbnbé a 1as‘precitadés figuras, vemos que en

nuestra miquina o 1ocomotora, que poseera la cubierta de formas

externas que meaor plazeca, y que no se ha reproducido en el di-

vbuao Por no ser ello 1mportante, en lugar del monobloqne que‘

todas las locomotoras infantiles llevan, portador del notor-
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cito,con sus transmisiones reductoraézzsglzylas usdas cuyos
ejes forman parté del monokloque, se ha dispuesto dos patines

o elementos indepéndientes, que seﬁalamoé con ~1- y -2-, cada
uno de los cuales consta de las siguientes e iguales~partes:
-3= soporte de ruedas, constituldo por un bastidor rectangular,
de cierto peso, provisto de los eojinetes -4-, en donde apo-
yan 108 ejes -Sf de las ruedas -6-, Estos soportes -3- ofrecen
un sector curvado =7- en forma de U de brazos muy abiertos,

que forma una semicircunferencia, dando lugar a las pequefias

-plataformas extremas -8-, horizontales, en las cuales y median--

te remaches -9-, quedan sujetos los extremos de unas piezas

curvadas =10-, que completan 1la circunferencia iniciada por

~los sectores curvados ~7- de los soportes de ruedas -3-.

En la parte superior de las piezas curvadas -10-,
constituidas por unas finas pletinas, como puede apreciarse
en el plano, se srticulen los extremos de una gran pletina o
puente -1l-, mediante unos remaches -12- y arandelas -13- qﬁe
permiten el libre juego de cada uno -de los patines o elementos
independientes =l- y =2-, tal ¥y cbmo se muestra en la ﬁigurab
28 de los gréfiéos, contando dicho puente de unidn -llQ, en
su punto medio, con una depresién -14-, provista de un orifi-
cio pasante -15-, destinado a aceger al tornillo -16-, que per-
mitird la unidén de todo el cdnjuntd motriz a la parte interna
de la cubierta o carcasa determinante de la locomotora, la cuall
estard provista de una elevacién (no se representa esta car-

casa y consiguientemente dicha elevacién) en la que ajustars,

_ como guis 1la depresidn sefialada con -14-, a fin'de verificar

el roscado del tornillo de sujecién -16-.
De 1a forma descrita geda montado todo el conjunto

de elementos descritos al interior del cuerpo hueco o carcasa

. de la locomotors.

En ol hueco circular que configuran el sector cur-
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vado -‘7- y la pletina curvada -10- del Zg Z@ @ @ desig-

nado con -1-, queda convenientemente alojado el motorcito eléc-

trico que sefialamos con -17-y .CUyO eje de giro -18- se halla
en p051oidn horizontal. Les ruedas ~6- correspondientes a uno
80 de los lados del motorcito citado, precisamente del lado por
el que sobresale el eje de giro -18-, comportan en Su cara
_ interna (tambidn podran comportarlolas demés ruedas), unas
acansladuras —19—, capaces de acoger a unas finas tires circu-
_ lares de goma -20-, montadas asimismo sobre el eje motriz
85 . =18- ¥ dotadas en su montaje de uns cierta tensién. Estas ti-
ras de goma -20-, en mimero de dos, y orientadas cada una 8
una de las riedas —-6-, de forma que las tensiones que experi-
menta el eje -18- son de ignal fuerza pero de sentido opuesto
por lo que se contrarrestan a efectos de inamovilidad del
90 . motorcito. Las referidas tiras de goma, Separadas por una pe-
quefia arandela, eon,las tranéﬁisaras del movimiento de giro del
oje -18- a las ruedas -6-, que se cony;erten\asi en ruedas
motrices del juguete.
_ En cuanto a las conexiones eléctricas, se verifican
95 i medianxe los conductores -2le y -22- gque parien del motor, ¥
108 contactos a masa =23-, —24- § -25-, de forma que. la tomea
de contacto con las vias metdlicas (no representadas) hasta
las que se hace llegar la_corriente de'la red general, se ?
verifica no solamente a través de las ruedas del patin -l:}
-_100 sino también a través de las del patin —2-. f
*.  Suficientemente descrita la estructura perfecclqnada
de los mecanismos motrices para trenes de juguete eléctricos,
objetb de la presente Patente de Introduccidn, s8lo nos resta
, manifestar que serén variables las circunstancias de materia-
105 ' 1es, tamafios y formas, asi como otras circunstancias de ca~

racter accesorio, asi como 1la forma exterioxr que adopte la .

1ocomotora, siempre y cuando estas alteracionss no afecten
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& lo que es esencial de estos perfeccionamieé%gg;q~'f‘ i§’9-retan ,
en la siguiente

n=
no

T

-

N Los puntos qué se reivindican en la presente Patente
de Introduccidn son? .
19.-P©rfeccionam1entos en los trenes eléctricos de ju~
guete, consistentes en el desgioee de 1os ‘elementos de traccidn

en dos_patlnes o] elementps independientes, constltuidos ambos

-por un s6lido bastidor metdlico, portgdores de los éﬁeé de las

- ruedas, en cuyo centro configuran sendos sectores curvados, en

forma de U, que alcanzan en su curvatura la semlcircunferencla,
creando dos mesetas laterales en donde se fljan por remaches sendas
pletinas, asimismo curvadas .que acaban de ‘configurar unas circun~-
ferencias, disponiendo en su parte superior estas pletinas de unos |
puntos de articulaciéﬁ, mediante remaches, de una pletina 0 lémi-
na que en forma de puente une a 10s dos petines, si blen les per-
mite su giro libre independiente para me jor acomodarse a la curva- -
tura de las vias durante la marcha, y contrarrestar la fuerza cen-—
tr{fuga que hoy produce 1la salids o escape de las vias al hallarse -
todos los éjes de'ruedas de la locomotora en un.mismo monobloque.
29 ,~Perfeccionamientos en 1os trenes eleotricos de ju-
guete,conslstentes en la disposicién dn el hueco en forma de cir-
cunferencia de uno de los dos elementos independientes de la pre-
cedente reivindicacién,del motorcito eléetrico, en cuyo eje mo-
trlz, debidamente prolongado por uno de sus laterales, se moantan

unagéstrechas bandas de goma cerradas, que constituyen los ele-

- mentos de transmlslén_del giro del eje a las ruedas del mismo la-—

do, provistas al efecto de unes acanaladuras para acoger a dichas
bandas de goma. ‘

32,-Perfeccionamientos en 10s trenes eldetricos de ju-
guete, consistentes en que las conexiones eléctricas que parten

del motor, se hallan contactadas con los dos Patines independien-
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-tes, al objeto de que ‘81 contacto resulte'mxieho més completo ¥y

.provenga de las rizedas de ambos patines, asegurando con ello una
- toma de contacto total y absoluta con las vfas metdlicas del ten-

" dido que recorre. Y

48 ,~"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRENES ELECTRICOS DE

 JUGUETE", de conformidad en un todo en lo eséncial y fines indus-

triales a lo descrito en la precedente Memoria Deécriptiva ¥y gré-

ficamenté 'rep:;esenta.do en los adjuntos planos para su mejor com~

' prensidn.

Esta Memoria consta de SEIS hojas escritas 0 mecanogre- -

fiadas por una sole cars a doble espacio.en 148 1{neas.

Velericiajd4 Marzo 1964

Por autorizacién del interesado.
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