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La présente invention a pour objet un dis-
positif destiné & permettre d’établiv et de
démonter, sans outils, des voies ferrées pour
les jouets, tels que par exemple les trains en
miniature. _

Dans ce dispositif, le rail est constitué par
une bande métallique, qui est pliée en V au
milien de sa largeur, avec ses ailes rabattues
vers l’extérieur, en vue de former la semelle
du rail, et qui est élastique ou rendue telle.

Ladite bande métallique peut &tre, par
exemple, en laiton éeroui qui présente par
lui-méme 1’élasticité voulue, ou en acier 3
ressort anquel on peut faire subir une
trempe appropriée aprés le faconnage du
rail.

Elle peut aussi étre en un métal man-
quant d’élasticité, comme par‘exemple le fer
blane. On insére alors & Uintérieur du rail
des éléments susceptibles de lui conférer
Pélasticité voulue, par exemple de petits
bloes de caoutchoue, des ressorts 4 lame em-
brassant plus ou moins son profil intérienr,
ou 1’équivalent.

Les traverses présentent, pour chaque rail,
une encoche dont la largeur est celle que
doit avoir le patin d’un rail monté, et dans
lesquelles les bords du rail s’accrochent,
aprés y avoir été introduits moyennant un
rapprochement temporaire des deux ailes du
rail, par compression entre deux doigts.
Pour démonter les rails, il suffit de rappro-
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cher leurs deux ailes par le méme moyen,
afin de pouvoir dégager leurs bords rabattus
des encoches de la traverse,

Le dessin ci-joint représente, & titre
d’exemple, une forme d’exéeution de 1’objet
de P’invention.

La fig. 1 montre un rail, en perspective.

La fig. 2 montre‘de méme une traverse.

La fig. 3 est une vue de face, montrant un
rail en place sur une traverse.

La fig. 4 est une variante de la précé-
dente.

La fig. 5 indique un mode d’assemblage
bout & bout de deux rails conséeutifs.

La fig. 6 indique un autre mode de rae-
cordement. :

La fig. 7 montre, en coupe transversale,
une voie électrifiée.

Comme le montre la fig. 1, le rail 1 est
formé par une bande d’acier a ressort, pliée
en V au milien de sa largeur. On a formé,
le long de la ligne de pliage, un boudin 2,

qui constituera le champignon du rail. Les

deux ailes du V sont rabattues vers l’exté-
rieur, prés de leur extrémité, pour former
chacune, une des moitiés 3 de la semelle du
rail. La bande d’acier est ensuite trempée,
de maniére & former ressort.

Les traverses® (fig. 2) sont constituées par
des barrettes de bois 4, présentant des enco-
ches transversales 5, pour la réeeption des
rails. Ces encoches sont .de préférence plus
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larges au fond qu'a l'entrée. Leur largeur

au fond est celle que doit avoir la semelle
du rail monté. Cette largeur et, a fortiori,
la largeur de l’entrée des encoches, est moin-

dre que la distance entre les extrémités ra-._

battues des ailes du rail, quand celui-ci est
libre. Pour faire entrer un rail dans une
encoche 5, il suffit de rapprocher les ailes
de ce rail, en les comprimant entre deux
doigts, jusqu’a ee que les deux demi-semel-
les’ 3 puissent passer par l’ouverture d’en-
trée des encoches et venir se loger dans le
fond de celles-ci. Lorsqu’on abandonne en-
suite le rail, 1’élasticité de ses ailes pousse
les demi-semelles 8 contre les flancs de l’en-
coche, et le rail se trouve accroché i la tra-
verse. Pour démonter le rail, il suffit de rap-
procher de nouvean ses deux ailes pour que
les demi-semelles 3 puissent sortir de 1’enco-
che 5 olt elles étaient decrochées,

La fig. 1 montre une autre forme que 1’on
peut donner aux encoches 5. Le fond de ces
encoches 4, dans ee eas, une forme 3 deux
versants dont l'inelinaison se rapproche de
la pente transversale de demi-semelles du
rail quand il est monté. 7

Pour raccorder les rails conséentifs
(fig. 5), on peut utiliser une cheville de Hai-
son 6, s’engageant dans les boudins creux 2
des deux rails 3 relier. -

La fig. 6 montre un moyen plus simple.
On utilise alors une traverse 7, d’une lar-
geur plus forte que celle des traverses cou-
rantes, et les deux rails 3 raccorder sont sim-
plement amenés bout & bout dans une enco-
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che 5 de la traverse, encoche qui.se trouve
étre suffisamment longue pour assurer la liai-

" son entre les rails.

. Quand il s’agit de jouets actionnés par un
moteur. électrique, .1avofe peut comporter,
en plus des deux rails de roulement 1-1
(fig. 7), un troisiéme rail 1a pour 1’amenée
de courant, avee refour par la voie de rou-
lement. Le troisidme rail peut se trouver
dans ’axe de la voie de roulement ou sur ie
edté de celle-ci.
“RESTME,

L’invention vise :

1° Un dispositif destiné 3 permetire
d’tablir et de '
voles ferrées pour jouets, dispositif dans Je-
quel : ' T '

a. Le rail est constitué par une bhande mé-
tallique qui est pliée en V au milien de sa
largeur, avee les extrémités de ses ailes ra-
battues vers I’extérieur en vue de constituer
la semelle du rail, et qui est élastique ou
rendue telle;

b. Les traversent présentent, pour chaque
rail, une encoche dont la largeur au fond est
inférieure 4 la distance entre les extrémités
rabattues des ailes du rail libre.

2° La liaison de deux rails conséeutifs par
engagement des extrémités adjacentes de ces
rails dans une méme encoche d’une traverse
plus large que les traverses courantes.
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