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Les voies de chemins de fer utilisées comme
Jouets sont exéeutées en éléments de forme bien
déterminée : troncons droits, troncons courbes.
Au moyen d’un certain nombre de ces éléments,
P’enfant peut construire un nombre trés réduit
de circuits de formes différentes.

La présente invention a pour but de remé-
dier & ces inconvénients.

Elle concerne une voie de chemin de fer de
Jjouet caractérisée en ce qu’elle est constitude
de rails en matiére plastique a la température
ordinaire, ce qui permet de déformer ces rails &
volonté.

Suivant une caractéristique de 1’invention,
chaque rail en matiére plastique comporte une
armature en métal élastique tel qu’acier, ce qui
permet d’augmenter la résistance du rail.

Suivant une auire earactéristique de 1’inven-
tion, armature du rail est :

a. Finrobée complétement dans 1’Ame du rail;

b. Intioduite dans une fente ménagée dans
cette ame et débouchant 3 1’extérieur.

IVinvention s’étend aussi & une traverse de
chemin de fer jouet caractérisée par ce qu’elle
comporte une barrette montée a pivot sur la
plate-forme de cette traverse, cette barrette
venant, par rotation, serrer contre la traverse
P’ame et les ailes des appareils.

L’invention s’étend également aux earaectéris-

tiques ci-aprés déerites et & leurs diverses com-
binaisons possibles.
- Les rails et les éléments de voie conformes
4 'invention sont représentés, i titre d’exemple,
sur le dessin ei-joint dans lequel :
La figure 1 est une vue en perspective d’une
premiére forme de réalistaion de 1'invention:
La figure 2 est une vue en perspective d’une
seconde forme de réalisation de 1’invention;
La figure 3 est une vue en perspective d’une
troisiéme forme de réalisation de 1’invention;
La figure 4 est une vue en nerspective de
Parmature -du rail;
Tes figures 5 et 6 sont des vues en eoupe lon-
2 — h1477

gitudinale et en plan d’une traverse horlzontale
conforme & l’invention;

La figure 7 est une vue en coupe lonultudl-
nale d’une traverse mchnee conforme & 1'inven-
tion;

La figure 8 est une vue en plan d’une voie
conforme 2 l’invention;

La figure ¢ est une vue en coupe longitudinale
sur le rail, montrant le chevauchement de 1’ar-
mature;

La figure 10 est une vue en coupe d’une tra-
verse suivant un autre mode de réalisation de
F'invention; i

La ﬁtrure 11 est une vue en coupe longltudl-
nale d’une traverse avee rail conducteur.

Suivant I’invention, chaque rail 1 de la voie
est réalisé en une matiére plastique & la tempé-
rature ordinaire et contient une armature en
métal 2, par exemple, une bande de fer dite
« feuillard ». _

Ie rail 1 peut présenter une section en
équerre, 1’'une des branches 1, de 1’équerre for-
mant patin du rail, ’autre 1, ’Ame de ce rall,
terminée par un boudin arrondi 1,.

I’ame 1, du rail contient ’armature en feuil-
lard 2; cette armature peut &tre insérée lors du
moulage et dans ce cas elle se trouve compléte-
ment enrobée dans la matlere plastique du rail
(fig. 1).

I’armature 2 peut aussi étre engagée dans une
fente 3 ménagée dans Daile 1, formant 1’Ame
du rail, soit du coté du patin 1, (fig. 2), soit
du c6té du boudin 1, (fig. 3).

Dans le cas du rail de la figure 3, ’armature
métallique 2 peut servir de rail conducteur isolé
du sol pour amener le courant 3 une locomotive
glectrique roulant sur les rails.

L’invention s’étend. également 3 des troncons
de voie constitués au moyen des rails ci-dessus.

Dans le cas des chemins de fer mecamques,
deux- rails 1 sont montés parallelement llun 2
’autre sur des traverses telles que eelles repre-

sentées sur les figures 5 et 6.
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Chaque traverse comporte un corps 4 a see-
tion en U dont les extrémités sont relevées de
manidre 3 former deux languettes 4,, 1,

Les rails s’appuient par leur ame 1, contre

ces languettes &, 4, tandis que les patins 1;

de ces rails reposent sur la plateforme constituée
par la partie médiane 4, de I'C.

Une barrette 5 est articulée par un pivot 6 au

milieu de la traverse 4. Cette harrette présente
des bords 3,, 5, relevés et repliés suivant le
profil intérieur du rail. Ces bords présentent en
plan une forme arrondie correspondant i un
cercle dont le centre est I’axe du pivot.
La barrette 5 étant tournée dans la position
représentée en traits interrompus sur la figure
6, les rails 1 sont mis en place sur la plateforme
4, de la traverse, comme il a été dit plus haut.
La barrette 5 est alors amenée par rotation
autour de son pivot 6, dans sa position paralléle
A la traverse 4 (position représentée en trait
plein sur les figures 5 et 6).

La barrette 5 amenée & cette position vient
alors serrer par ses bords 5,, 5, chaque rail 1
contre la languette eorrespondante 4,, 4, de la
traverse 4 et appliquer chaque patin de rail
camme la plateforme 4, de cette traverse.

Le maintien des rails 5 sur la traverse 4 et
leur écartement sont ainsi assurés de facon
solide.

Dans le eas ol le troncon de voie est de forme
courbe, 'inclinaison de la voie, ou devers, est
donnée par la traverse elleméme qui présente
une plateforme supérieure 4, ineclinée par rap-
port & la surface de hase de cette traverse.

Les rails 1 et Ia barrette de maintien 5 pré-
sentent la méme forme que dans le ecas préeé-
dent.

Une voie de chemin de fer réalisée au moyen
des rails et traverses conformes & ceux ci-dessus
déerits présentera, par exemple, la forme repré-
sentée sur la figure 8. Elle comportera deux
rails 1 montés sur des traverses dont certaines
telles que 7,, 7, seront horizontales comme celles
des figures 5 et 6 et d’autres telles que 8,, 8,
seront inclinées comme celles de la figure 7.

Dans le cas des rails 1 comportant une arma-
ture 2 introduite dans une fente 3 du rail, on
peut faire chevaucher cette armature 2 par rap-
port i la jonetion de deux rails 1 comme il est
représenté sur la figure 9. On évite ainsi les
points de moindre résistance.

Suivant un autre mode de réalisation de l'in-
vention, la traverse présente la forme représen-
tée sur la figure 10.

"Dans ce cas la plateforme 4, de cette tra-
verse présente non seulement une languette rele-
vée 4,; 4, comme dans le cas préecédent, mais
une seconde languette 8,, 8, découpée dans cette

-

plateforme 4, et relevée parallélement a cette
languette extréme.

Le rail est dans ce cas eonstitué comme il
est représenté sur la figure 2. Il comporte une
simple fente 3 par laquelle on engage ce rail 1
sur la languette intérieure 8, 8,. Le patin du
rail 1 reposant sur la plateforme 4, on ameéne
la barrette 5 dans sa position paralléle a la tra-
verse 4+ de maniére & ce que les hords 5,, 5, de
cette harrette serrent les rails 1 contre les lan-
guettes correspondantes 4, 4, et 8;, 8.

Les rails et traverses ci-dessus déerits sont
notamment applicables aux chemins de fer élec-
triques.

On peut, par exemple, recouvrir la matiére
plastique des rails, par exemple, par projection,
d’une couche d’un métal eonducteur, par exem-
ple Paluminium.

(ette couche sert de condueteur pour amener
le courant & la machine roulant sur la voie.

Une voie econductrice de chemin de fer élec-
trique peut aussi présenter en coupe la forme
représentée sur la figure 11.

Dans ce cas la plateforme 4, de la traserse
porte :

— & chaque extrémité un rail 1 avec fente 3
dans le boudin et reposant par son patin sur
cette plateforme:

— au centre un rail 13 analogue aux précé-
dents.

Deux harrettes 9, 10 artieulées respectivement
sur deux pivots 11, 12 de la traverse 4.

La barrette 9 assurera par exemple le maintien
d'un rail 1 et du rail médian 13 en s’appuyant
par ses bords sur les patins opposés de ces
rails,

La barrette 10 assure simplement le maintient
du patin du rail 1 opposé.

Dans ce cas, le rail médian 13 est le rail
conducteur, 1’armature 2 de ce rail joue 1’office
de conduecteur et ameéne le courant aux véhicules
roulant sur la voie.

Les voies conformes a l'invention permettent
notamment de réaliser les avantages techniques
suivants :

1° Les voies ou troncons de voie sont défor-
mables et peuvent ainsi présenter des formes
diverses. L’enfant peut alors réaliser des eir-
cuits différents, ce qui augmente Uintérét du
jouet;

2 L'armature introduite dans une fente 2
ménagée dans le boudin du rail peut étre uti-
lisée comme condycteur amenant le courant a
la machine correspondante. On évite ainsi tfout
rail conducteur auxiliaire;

3° La traverse de la figure 11 se préte & la
fixation d’un rail auxiliaire conducteur 13 entre
les rails de roulement 1.
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RESUME.

L’invention s’étend notamment aux caracté-
ristiques ci-aprés déerites et & leurs diverses
combinaisons possibles :

1° Voie de chemin de fer de jouet caracté-
risée en ce au’elle est constituée de rails en
matiére plastique 4 la température ordinaire,
ce qui permet de déformer ces rails &
volonté; .

2° Chague rail en matiére plastique eomporte
une armature en métal élastique tel qu’acier,
ce qui permet d’augmenter la résistance du
rail;

3° Une forme de réalisation des rails suivant
1° dans laguelle le rail vbrésente une section
transversale en équerre, 1'une des ailes formant
patin, ’autre formant 1'Ame du rail;

4° T’armature du rail est :

a. Enrobée complétement dans 1’Ame du rail,
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b. Introduite dans une fente ménagée dans
cette Ame et débouchant 3 I’extérieur;

5° Traverse de chemin de fer jouet caracté-
risée par ce qu’elle comporte une barrette mon-
tée & pivot sur la plateforme de cette traverse,
cette barrette venant, par rotation, serrer contre
la traverse 1'Ame et les ailes des appareils;

6° Chaqu barrette pivote sur le milieu de la
traverse, les bords relevés de cette barrette épou-
sant la forme intérieure du rail, ee qui permet
d'immobiliser le rail sur les traverses;

7° La matiére plastique constituant les rails
est recouverte d'une couche de métal condue-
teur, ce qui permet.d’amener le courant sur la
machine roulant sur la voie.
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