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dans le brevet principal, au moyen de Ié-
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Ge présent certificat d’addition a pour objet
divers perfectionnements apportés a la con-
struction des jouets mécaniques, perfection-
nements résidant d’une part dans I’ apphcatlon
du dlspOSltlf décrit dans le brevet principal a
un jouet constitué par un véhicule roulant sur
rails, et sa mise cn fonction automatique, et
d’autre part, dans un dispositif régulateur de
mouvement.

Sur le dessin annexé :

La fig. 1 représente lesdits perfectionne-
ments et leur apphcatlon spécxale,

La fig. 2 est une vue de détails;

Les fig. 3, 4 et 5 sont des vues & échelle
agrandie du dispositif régulateur.

Ainsi qu'il a été déerit dans le brevet prin-
cipal, le mouvement &’ Imrlogerlc A est ren-
fermé A lintériear du jowet ct actionne le
régulateur B. La piece G freine sur ce régu-
Jateur au moyen de la lame-ressort G.

La piéce G est dans 1a présente demande
destinée a éire mue soit & la main, comme

crou K, soit automatiquement.
Dans ‘ce dernier but, la voie L sur laquelle
roule le véhicule comporte un contrepoids M,

dont la partie qui s¢ trouve a lentrevoie

affecte la forme d'un double vilebrequin O
(tralts pomtlllés fig. 2)

La piéce G comporte une oreille ¢; une
équerre P est montée sur un axe p ﬁxu de
part et d’autre dans les parois du vehlcule,
une des branches de I'équerre est reliée a
Poreille ¢ au moyen d’une biellette ¢.

. Le véhicule étant en marche dans le sens
indiqué par la fléche, et le levier-contrepoids M
étant dans la position montrée sur la fig. 1
du dessin, et butant contre le sol ou sur une
butée convenable, lorsque le véhicule arrive &
un point donné de la voie, la branche p! de
’équerre butera contre la partie o du vilebre-
quin. [équerre en butant contre cette partic o
bascule et actionne 1a piéce G par l'intermé-
diaire de la bielle ¢'. La lame-ressort agit a cc
moment sur la périphérie du ugulatem B et
freine le mécanisme progressivement jusqa’au
blocage.

- L’équerre P se trouve disposée en dehors de
laxe de la voie, de cette facon, lorsque Ton
change le sens de marche du véhicule, 'équerre 5
bute contre 1a partie o' du double vilebrequin.
Bien entendu, Yon aura placé cette partie o
en position convenable, en effectuant le rabat-
tement complet du levier-contrepoids.
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Prix du fascicule : 1 franc.
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L’invention porte encore sur le mode de
montage du régulateur centrifuge, représenté

sur les fig. 3, 4 et 5 du dessin.

Ce régulateur centrifuge comporte une pre-
miére piéce b calée sur un axe §' mi conve-
nablement par le mouvement d’horlogerie.
Cette piéce comporte deux petits axes sur les-
quels sont montés les deux segments B!, B2,

Sous Taction de la foree centrifuge, les
segments oscillent autour de leurs axes res-
pcctlfs b, b2; leur course est limitée par deux

gonjons b3 b3 montés sur la pitce b, et pri-
sonniers a l’intérieur de deux coulisses by, bt
pratiquées dans les segments B!, B2 Un res-
sort compensateur b° dont les extrémités sont
lixées suivant T'axe des segments tend & les
maintenir dans leur position initiale. Ce res-
sort est disposé de telle fagon quil est tangent
a P'axe o' avec lequel il est toujours en contact;
il s’ensuit donc que ce ressort peut étre con-
sidéré comme deux ressorts ayant un de leurs
points d'attache commun. Ce point d’attache
fictif consiste dans le point de tangence du
ressort sur I'axe 5.

L’un de ces ressorts (portion X) tend &
rappeler le segment B! et Pautre 1‘essort(por-
tion Y) tend & rappeler le second segment B2.

Les bras de leviers « et y étant de longueur
différente, 1l en résulte que V'effort A exercer
sur les deux portions de ressort pour P'écarte-
ment est différent pour chacun d’eux.

11 est évident que la portion X du ressort
¢édera & une vitesse moindre que la portion Y,

JEUX, JOUETS, THEATRES, COURSES.

et par conséquent, le segment B! oscillera
avec le segment B?; I'un des segments sera
done sensiblement plus excentré que Vautre.

Le freinage qui sera opéré par la rampe G
sur le régulateur, en supposant la piece C
réglée pour une expérience, s’exercera tout
d’abord sur 'un des segments (le plus excen-
tré), puis, la vitesse croissant, le freinage
s'exercera sur 'autre.

En ce qui concerne le freinage automa-
tique, l'action du frein s’exercera plus forte-
ment sur e segment qui sera le plus excentré
(en Tespéce B!), puis la pitce C continuant
sa course ascensionnelle, le freinage sera
complet, car le plan incliné G agira sur les
deux segments.

Il en résulte une modération de mouvement
progressive partant du mimmum de freinage
jusquau blocage du mécanisme.

RESUME.

Ce premier certificat d’addition a pour ob-
jei, d’une part, un dispositif permettant d’ac-
tionner automatiquement la piéce de freinage,
décrite dans le brevet principal, et, d’autre
part, le montage particulier du régulateur
centrifuge, constitué par deux segments main-
tenus par un ressort compensateur, et cédant
simultanément & Paction de la force centri-
fuge.

V™ Veuve Cu. ROSSIGNOL er Ce.
Par procuration :

F. SpeLLee-BavLe.

Pour la vente, s’adresser & I'lvprimerie narionak, 87, rue Vieille-du-Temple. Paris (3°).
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